& TOYOTA =
rrRIIUS
Plug-in Hybrid

Modell 2010
Neufassung (enthalt Modelljahr 2012)

rindoweh i dlle Realadon bel Noftllen
Y

A
‘I
\ 8
k>
)
Py

© 2012 Toyota Motor Corporation
Alle Rechte vorbehalten. Diese Druckschrift darf
ohne schriftliche Genehmigung der Toyota Motor Corporation nicht geédndert werden.

Prius Plug-in hybrid ERG REV A - (3/23/12)



Vorwort

Dieser Leitfaden fiir Rettungskrafte fiir den Prius Plug-in Hybrid wurde
uberarbeitet und enthalt die Anderungen des Modelljahrs 2012 fiir den Prius
Plug-in Hybrid. Diese Anderungen umfassen kleine Anderungen am
Exterieur, Innenraum und Hybridsystem des Fahrzeugs. Wichtige
Anderungen fiir die Notfallteams sind die neue Form der
Hochspannungsbatterie, die HV-Batteriespannung und die Lage der
Ladeanschlussklappe. Obwohl viele Funktionsmerkmale des Prius Plug-in
Hybrids mit der 3. Generation des Prius Hybrids gemeinsam auftreten, sollten
die Einsatzkrafte der Rettungsdienste die in diesem Leitfaden abgedeckten
neuen Funktionsmerkmale des Prius Plug-in Hybrids erkennen und verstehen.

Elektromotor, Generator, Klimakompressor und Wechselrichter/Umrichter
werden mit Hochspannung betrieben. Alle anderen elektrischen Verbraucher
wie die Scheinwerfer, das Radio und Instrumente werden Uber ein getrenntes
12-Volt-System gespeist. Der Prius Plug-in Hybrid wurde mit zahlreichen
Sicherheitseinrichtungen ausgestattet, um sicherzustellen, dass die Lithium-
lonen-HV-Batterie des Fahrzeugs mit ca. 346 *1/207,2 *2 Volt auch bei
einem Unfall sicher und ungeféhrlich ist.

*1: Modell 2010
*2: Modell 2012

Der Prius Plug-in Hybrid des Modelljahrs 2010 nutzt die folgenden
elektrischen Systeme:

e Maximal 650 Volt Wechselspannung (AC)

Nennspannung 346 Volt Gleichspannung (DC)

Nennspannung 120 bis 240 Volt Wechselspannung (AC)
Maximal 27 Volt Gleichspannung (DC)

Nennspannung 12 Volt Gleichspannung (DC)

Der Prius Plug-in Hybrid des Modelljahrs 2012 nutzt die folgenden
elektrischen Systeme:

¢ Maximal 650 Volt Wechselspannung (AC)

Nennspannung 207,2 Volt Gleichspannung (DC)
Nennspannung 120 bis 240 Volt Wechselspannung (AC)
Maximal 27 Volt Gleichspannung (DC)

Nennspannung 12 Volt Gleichspannung (DC)

Funktionsmerkmale des Prius Plug-in Hybrids des Modelljahres 2010:
¢ ein Elektrofahrzeug-Ladekabel mit einer Nennspannung von 120 bis 240

Volt.

e ein Batterieladegerét an Bord mit einem 120- bis 240-Volt-
Wechselspannungsausgang (AC) und einem 346-Volt-
Gleichspannungsausgang (DC).

e Spannungsverstarker im Wechselrichter/Umrichter der die verfiligbhare
Spannung fur den Elektromotor auf 650 Volt erhéht.

e eine Lithium-lonen-HV-Hochspannungsbatterie (HV = Hybrid Vehicle)
mit einer Nennspannung von 346 Volt

e ein mit einem Hochspannungsmotor betriebener 346-Volt-
Klimakompressor und ein Wéarmepumpentyp fiir eine Klimaanlage mit
Fernbedienung.

o 12-Volt-Elektrik fur die Karosseriefunktionen, Minuspol an Masse.

e Sicherheits-Riickhaltesystem (SRS) — Frontairbags, an den Vordersitzen
montierte Seitenairbags, Windowbags (Kopfairbags), Gurtstraffer an den
Vordersitzen und Fahrer-Knieairbag

Funktionsmerkmale des Prius Plug-in Hybrids des Modelljahres 2012:

e ein Elektrofahrzeug-Ladekabel mit einer Nennspannung von 120 bis 240
Volt.

e ein Batterieladegerét an Bord mit einem 120- bis 240-Volt-
Wechselspannungsausgang (AC) und einem 207,2-Volt-
Gleichspannungsausgang (DC).

e Spannungsverstarker im Wechselrichter/Umrichter der die verfuigbare
Spannung fur den Elektromotor auf 650 Volt erhéht.

e eine Lithium-lonen-HV-Hochspannungsbatterie (HV = Hybrid Vehicle)
mit einer Nennspannung von 207,2 Volt

e ein mit einem Hochspannungsmotor betriebener 207,2-Volt-
Klimakompressor und eine Klimaanlage mit Fernbedienung.

o 12-Volt-Elektrik fiir die Karosseriefunktionen, Minuspol an Masse.

e Sicherheits-Riickhaltesystem (SRS) — Frontairbags, an den Vordersitzen
montierte Seitenairbags, Windowbags (Kopfairbags), Gurtstraffer an den
Vordersitzen und Fahrer-Knieairbag

Elektrische Hochspannungssicherheit bleibt ein wichtiger Faktor beim
Umgang mit dem Hybrid Synergy Drive des Prius Plug-in Hybrids in
Not- oder Unfallsituationen. Es ist wichtig, die
Deaktivierungsverfahren und Warnhinweise in diesem Leitfaden zu
kennen und zu verstehen.



Vorwort (Fortsetzung)

Zusatzliche Themen in diesem Leitfaden umfassen:

o ldentifizierung des Prius Plug-in Hybrids.

o Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Hybrid Synergy
Drive

e Informationen fiir Befreiung, Fahrzeugbrand, Bergung und
zusétzliche Notfall- und Rettungsmafinahmen

e Informationen zur Pannenhilfe

Prius Plug-in Hybrid des Modelljahres | Prius Plug-in Hybrid des Modelljahres
2012 2010

Dieser Leitfaden ist zur Unterstlitzung von Einsatzkraften der
Rettungsdienste bzw. Helfern vor Ort beim sicheren Umgang mit dem
Prius Plug-in-Hybridfahrzeug wéhrend eines Unfalls oder einer Panne
bestimmt.

HINWEIS:
Anleitungen fur die Notfallhilfe fiir Toyota Hybridfahrzeuge und fur
Fahrzeuge mit Alternativkraftstoffen sind unter http://techinfo.toyota.com
zu finden.

Im Folgenden werden die Schliisselpunkte zur Identifizierung fir jedes
Fahrzeug angegeben. Das Zielfahrzeug unbedingt damit identifizieren
und sich auf die entsprechenden Rettungsmethoden beziehen.

Schlusselpunkte zur Identifizierung:
Der Hauptunterschied liegt in der Verlagerung der
Ladeanschlussklappe vom linken Vorderkotfligel zur rechten
Seitenwand hinten.

2010 Model

Charge Inlet Door

Ladeanschlussklappe
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Uber den Prius Plug-in Hybrid (Modell 2010)

Der Prius Plug-in Hybrid enthélt einen Benzinmotor, einen
Elektromotor und eine neu entwickelte Lithium-lonen-Batterie mit
hoher Kapazitat. Er ist der erste Hybrid von Toyota, bei dem eine HV-
Batterie an eine externe Stromquelle eingesteckt und aufgeladen
werden kann. Zwei Stromquellen werden an Bord des Fahrzeugs
gelagert:

1. Benzin wird im Kraftstofftank fiir den Benzinmotor gelagert.

2. Elektrizitat wird in einer extern aufladbaren HV-
Hochspannungsbatterie (HV = Hybrid Vehicle) mit hoher Kapazitat
fiir den Elektromotor gespeichert.

Abhéngig von den Fahrbedingungen werden eine oder beide Quellen
zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet. Die folgende Abbildung zeigt
die Funktionsweise des Prius Plug-in Hybrids in verschiedenen
Fahrbetriebsarten.

Plug-in-Modus des Elektrofahrzeugs (EV):

O Mit dem an einem 120- bis 240-Volt-Ausgang angeschlossenen
Ladekabel kann die HV-Batterie innerhalb von 3 Stunden
aufgeladen werden.

® \Wenn die HV-Batterie ausreichend aufgeladen ist, kann das
Fahrzeug mit der Leistung des Elektromotors prinzipiell ungeféhr
21 km fahren.

©® \Wenn das Fahrzeug ungeféhr 100 km/h tberschreitet oder pl6tzlich
wéhrend der Fahrt im Plug-in-Modus des Elektrofahrzeugs (EV)
beschleunigt, treiben der Benzinmotor und der Elektromotor das
Fahrzeug gemeinsam an.

Wenn die HV-Batterie entladen ist, fahrt das Fahrzeug im Modus
Hybridfahrzeug (HV)

HV-Modus (HV = Hybrid Vehicle):

O Bei leichter Beschleunigung im niedrigen Drehzahlbereich wird das
Fahrzeug mit dem Elektromotor angetrieben. Der Benzinmotor ist
abgeschaltet.

© Bei normaler Fahrt wird das Fahrzeug hauptséchlich vom
Benzinmotor angetrieben. Der Benzinmotor treibt ebenfalls den
Generator an, um die HV-Batterie aufzuladen und den Elektromotor
anzutreiben.

® Bei voller Beschleunigung, wie bei Bergauffahrt, treiben sowohl
der Benzinmotor als auch der Elektromotor das Fahrzeug an.

@ Bei der Verzogerung, wie beim Bremsen, wird die kinetische
Energie von den Vorderradern iber das regenerative Bremssystem
zuriickgewonnen, um Elektrizitat zu erzeugen, die die HV-Batterie
aufladt.

® Wahrend das Fahrzeug angehalten ist, sind Benzinmotor und
Elektromotor ausgeschaltet, das Fahrzeug bleibt jedoch
eingeschaltet und betriebsbereit.

© Plug-in-Laden ® Normale Fahrt ~ © Starke Beschleunigung @ Starten © Normale Fahrt ® Beschleunigen @ Abbremsen © Stoppen
(Uberschreitet
ca. 100 km/h)
—
e . A - <O o D - <O A% © .
Plug-in-Laden Elektrizitat Elektrizitat und Benzin Elektrizitat Elektrizitat und Benzin Elektrizitat und Benzin Aufladen der Motor stoppt automatisch

von Batterien)

Plug-in-Modus des Elektrofahrzeugs

(Zusitzliche Elektrizitat ~ Batterien >l

HV-Modus



Identifizierung des Prius Plug-in Hybrids (Modell 2010)

Der Prius Plug-in Hybrid des Modelljahrs 2010 ist im Aussehen ein 5-
Turer-Heckklappenmodell. Abbildungen fur Exterieur, Innenraum und
Motorraum sind enthalten, um bei der Identifizierung zu helfen.

Die alphanumerische 17-stellige Fahrzeug-Identifikationsnummer (VIN)
ist im Windschutzscheiben-Windlauf und in der Fahrertursaule zu
finden.

Beispiel-VIN: JTDKN36PA82020211

Der Prius Plug-in Hybrid kann durch die ersten 8 alphanumerischen

Zeichen identifiziert werden: JTDKN36P.
o
™~
—

Windschutzscheibe links und B-Saule links
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/ -Logo am rechten Vorderkotfliigel

(2
© Ladeanschlussklappe mit -Logo am linken Vorderkotflugel.
(4

Plug-in Hybrid-Aufkleber an den Seiten des Fahrzeugs.

Aufenansicht hinten und linke Seite




Identifizierung des Prius Plug-in Hybrids (Modell 2010 -
Fortsetzung)

Innenraum

© Ein Kombiinstrument (Tachometer, READY-Leuchte, Anzeigen der
Schaltstufen, Warnleuchten) in der Mitte des Armaturenbretts und in der
Nahe des Unterteils der Windschutzscheibe.

® Eine Plug-in-Ladeanzeigeleuchte befindet sich am oberen Armaturenbrett
in der Nahe der Windschutzscheibe links.

Innenansicht

Ansicht Kombiinstrument




Identifizierung des Prius Plug-in Hybrids (Modell 2010 -

Fortsetzung)

Motorraum PLUG-IN
@ 1 8-Liter-Leichtmetall-Benzinmotor

O Logo auf der Kunststoff-Motorabdeckung.

Ansicht Motorraum




Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Hybrid
Synergy Drive (Modell 2010)

Bauteil

Einbaulage

Beschreibung

12-Volt- ©
Hilfsbatterie

Rechts im
Laderaum

Eine Bleibatterie, die die
Niederspannungsgerate mit Spannung
versorgt.

HV-Batterie @
(HV = Hybrid
Vehicle)

Kofferraum

346-Volt-Lithium-lonen- (Li-lon-) Batterie,
bestehend aus 56 Niederspannungszellen (je
3,6 Volt) in Reihenparallelschaltung.

Kabelstrang ©

Fahrgestell
und
Motorraum

Orangefarbene Kabel fiihren die HV-
Gleichspannung (DC) zwischen der HV-
Batterie, dem Wechselrichter/Umrichter und
dem Klimakompressor. Diese Kabel fiihren
auch Drehstrom (WS) zwischen
Wechselrichter/Umrichter, Elektromotor und
Generator.

Wechselrichter/
Umrichter @

Motorraum

Erhoht und richtet die Hochspannung von der
HV-Batterie in die dreiphasige
Wechselspannung zum Antrieb des
Elektromotors um. Der
Wechselrichter/Umrichter wandelt ferner
Wechselstrom aus dem Stromgenerator und
dem Elektromotor (Nutzbremse) in GS fiir
die Aufladung der HV-Batterie um.

Benzin- ©
motor

Motorraum

Erfallt zwei Funktionen:

1) Antrieb des Fahrzeugs.

2) Antrieb des Generators, um die HV-
Batterie zu laden.

Der Motor wird unter Steuerung des
Fahrzeugcomputers gestartet und gestoppt.

Elektro- @
motor

Motorraum

Ein dreiphasiger AC-Hochspannungsmotor in
der vorderen Transaxle. Er treibt die
Vorderrader an.

i o o o I'I
1 - |
| '7]" 2o II |
9 |
I e [ /]
Pl |
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Elektrischer @
Generator

Motorraum

Ein dreiphasiger Hochspannungs-AC-
Generator in der Transaxle, der die HV-
Batterie ladt.

Bauteile (Draufsicht) und Hochspannungskabel

Klimakompressor
(mit
Wechselrichter)
(3]

Motorraum

Ein dreiphasiger Hochspannungs-AC-
Motorkompressor mit Elektroantrieb.




Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Hybrid
Synergy Drive (Modell 2010 - Fortsetzung)

Bauteil Einbaulage Beschreibung
Kraftstofftank|Fahrgestell und  |Der Kraftstofftank liefert Benzin tber eine
und © Mitte Kraftstoffleitung zum Motor. Die
Kraftstoffleit Kraftstoffleitung wird unter der Mitte des
ung Fahrzeugs gefuhrt.

Kraftstofftank und Kraftstoffleitung




Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Hybrid
Synergy Drive (Modell 2010 - Fortsetzung)

Technische Kenndaten:

Aluminum-Motorhaube Aluminum-

Benzinmotor: 1,8-Liter-Leichtmetallmotor mit 73 kW

Elektromotor: 60 kW, AC-Motor

Getriebe:  Nur Automatik (elektrisch gesteuertes, stufenlos
variables Getriebe)

HV-Batterie: 346-Volt-Lithium-lonen-Batterie, dicht gekapselt
Leergewicht: 1.525 kg
Kraftstofftank: 45 Liter
Rahmenwerkstoff:  Stahlmonocoque

Karosseriewerkstoff:  Stahlblech, Motorhaube und Heckklappe aus
Aluminium
Sitzkapazitat 5 Fahrgaste

Stahlmonocoque




Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Plug-in-
Ladesystems (Modell 2010)

Bauteil

Einbaulage

Beschreibung

Ladeanschlus
1)

Linker
Vorderkotfliigel

Elektrische Verbindung zum Ladestecker
des Ladekabels. Speist den elektrischen
Strom von einer externen Stromquelle in
das Fahrzeug.

Anschlusskab
el fur Ladung
(2]

Links hinter
Vorderkotfliigel

Anschlusskabel zur Verbindung von
Ladeanschluss und Ladegerat.

Ladegerat ©

Unter
Beifahrersitz

Erhoht den von einer externen Stromquelle
gespeisten Wechselstrom und wandelt ihn
zur Aufladung der HV-Batterie und zum
Betrieb des Klimakompressors in
Gleichstrom um.

Ladekabel @

Linker
Vorderkotfliigel

Elektrische Verbindung zum Ladeanschluss
und Stromversorgung von einer externen
Stromquelle in das Fahrzeug.

Ladeanzeige
(5]

Oberes

Armaturenbrett in

der Nahe der

Windschutzschei

be links

Leuchtet auf, blinkt oder geht aus, um den
Ladestatus des Plug-in anzuzeigen. Leuchtet
auch auf, um den Betrieb der Klimaanlage
mit Fernbedienung anzuzeigen.

Bauteile (Draufsicht) und Ladeanschlusskabel




Einstiegs- und Startsystem (Modell 2010)

Das Einstiegs- und Startsystem des Prius Plug-in Hybrids besteht aus
einem Schlussel mit Transponder mit bidirektionaler Kommunikation,
sodass das Fahrzeug den Schlissel in Reichweite des Fahrzeugs
erkennen kann. Nach Erkennung des Schlissels kann der Benutzer die
Tiren ohne Tastendruck ver- und entriegeln und das Fahrzeug starten,
ohne den Schliussel in ein Zlndschloss zu stecken.

Hauptmerkmale:

e Passive Ver-/Entriegelung der Tiren (aus der Ferne) und Starten des
Fahrzeugs.

e Funksendertasten zum Ver-/Entriegeln aller 5 Tliren

o Versteckter Metallschliissel zum Ver-/Entriegeln der Ttren

Tur (Verriegeln/Entriegeln)
Es gibt verschiedene Methoden zum Ver-/Entriegeln der Tiren.

e Durch Driicken der Verriegelungstaste des Schliissels werden alle Ttren
einschliellich der Heckklappe verriegelt. Einmaliges Driicken der
Entriegelungstaste des Schlussels entriegelt die Fahrertir, zweifaches
Driicken entriegelt alle Turen.

e Berilihren des Sensors an der Riickseite des FahrertirauBengriffs mit dem
Schlissel in Reichweite des Fahrzeugs entriegelt alle Ttren. Beriihren des
Sensors an der Riickseite des BeifahrertiirauRengriffs mit dem Schliissel in
Reichweite des Fahrzeugs entriegelt alle Tiren. Beriihren des
Verriegelungssensors entweder an einer Vordertiir oder der
Verriegelungstaste fur die Heckklappe verriegelt alle Tiren.

e Einstecken des versteckten Metallschlissels in das Fahrertiirschloss und
einmaliges Drehen im Uhrzeigersinn entriegelt alle Tlren. Zum Verriegeln
aller Tiren den Schlissel einmal gegen den Uhrzeigersinn (nach links)
drehen. Nur die Fahrertiir enthalt ein auReres Tirschloss flir den
Metallschlissel.

Schlissel (Etui)

Versteckter Metallschliissel fir
Tirschloss

Entriegelungssensor

Verriegelungssensor

Verwendung des versteckten
Metallschliissels

Entriegelungssensor Fahrertir und
Verriegelungssensor

Fahrertiirschloss

Heckklappen-Verriegelungstaste




Einstiegs- und Startsystem (Modell 2010 - Fortsetzung)

Starten/Stoppen des Fahrzeugs

Der Schlussel ersetzt den friiheren Metallschliissel und der Start/Stopp-Knopf
mit Statusanzeigelampe das Ziindschloss. Sobald der Schlissel sich in der Nahe
des Fahrzeugs befindet, ist das System in Betrieb.

o Bei freigegebenem Bremspedal betétigt das erste Driicken des Start/Stopp-
Knopfes die Zusatzversorgung, das zweite Driicken schaltet die Ziindung
ein und das dritte Driicken schaltet die Ziindung wieder aus.

Zindbetriebsfolge (Bremspedal freigegeben):

Knopfdruck

e Starten des Fahrzeugs hat Prioritéat vor allen anderen Zlindbetriebsarten und
erfolgt durch Treten des Bremspedals und einmaliges Driicken des
Start/Stopp-Knopfes. Zur Kontrolle, ob das Fahrzeug gestartet ist,
tiberpriifen, ob die Statusanzeige des Start/Stopp-Knopfes erloschen ist und
die READY-Leuchte im Kombiinstrument leuchtet.

e Ist die Schlusselbatterie leer, so ist das Fahrzeug wie folgt zu starten.
1. Mit der Seite des Schlissels mit dem Toyota-Schriftzug den
Start/Stopp-Knopf berihren.
2. Innerhalb von 5 Sekunden nach Erténen des Summers den Start/Stopp-
Knopf bei durchgetretenem Bremspedal driicken (Kontrolllampe
READY leuchtet auf).

e Sobald der Motor gestartet ist und das Fahrzeug lauft (READY-ON), ist
zum Ausschalten des Motors das Fahrzeug komplett anzuhalten und der
Start/Stopp-Knopf einmal zu driicken.

e Zum Abschalten des Fahrzeugs in einem Notfall, bevor es zum Stillstand
gekommen ist, den Start/Stopp-Knopf mehr als 3 Sekunden driicken.
Dieses Verfahren kann z. B. an einem Unfallort nitzlich sein, wenn die
READY-Anzeige leuchtet und die Antriebsrader in Bewegung bleiben.

-10-

Ziindbetriebsart Anzeigeleuchte Start/Stopp-Knopf
Aus Aus
Zusatzversorgung Gelb
Zindung ein Gelb
Bremspedal betétigt Grin
Fahrzeug gestartet (READY Aus

EIN)
Funktionsstorung Gelb blinkend

PER
@

Start/Stopp-Knopf mit integrierter
Statusanzeige

Ziindbetriebsarten (Bremspedal
freigegeben)

Startfolge
(Bremspedal betatigt)

Smart-Key-Erkennung
(Wenn Smart-Key-Batterie leer ist)




Elektronischer Wahlhebel (Modell 2010)

Der elektronische Wahlhebel des Prius Plug-in Hybrids ist eine
elektronische Wahlschaltung fir die Schaltstufen R (Ruickwarts), Neutral
(N), Fahren (D) und Motorbremse (B).

Diese Schaltstufen kénnen nur bei eingeschaltetem, fahrbereitem Fahrzeug
(READY-Ein) eingeschaltet werden, mit Ausnahme der Stufe N (Neutral),
die auch eingeschaltet werden kann, wenn lediglich die Ziindung
eingeschaltet ist. Nach Auswahl von R, N, D oder B bleibt das Getriebe in
dieser Schaltstufe, die an der Instrumententafel angezeigt wird, der
Wiahlhebel kehrt jedoch in seine Ausgangsstellung zuriick. Zum Schalten in
Stellung Neutral (N) muss der Wahlhebel etwa 0,5 Sekunden in Stellung N
gehalten werden.

Anders als bei einem konventionellen Fahrzeug verfiigt der elektronische
Wiahlhebel nicht lber eine Park-Stellung (P). Stattdessen befindet sich ein
separater P-Stellungsschalter Giber dem Wéhlhebel flr das Schalten in die
Stellung Park (P).

Wenn das Fahrzeug steht, wird unabhé&ngig von der eingeschalteten
Schaltstufe durch Driicken des P-Stellungsschalters oder des Start/Stopp-
Knopfs zum Ausschalten des Fahrzeugs die elektromechanische
Feststellbremse eingeschaltet, um das Getriebe in der Stellung P (Park) zu
verriegeln.

Als elektronische Bauteile miissen der Wéhlhebel und das Schaltsystem fur
die Stellung P aus der 12-Volt-Hilfsbatterie versorgt werden. Ist die 12-
Volt-Hilfsbatterie entladen oder abgeklemmt, so kann das Fahrzeug nicht
gestartet und das Getriebe nicht in die oder aus der Park-Stellung (P)
bewegt werden. Eine manuelle Uberbriickung ist mit Ausnahme des
erneuten Anklemmens der Hilfsbatterie oder des Startens mit der Starthilfe
nicht mdglich; siehe Abschnitt Starthilfe auf Seite 38.

11-

* Ausgangsst
ellung

Elektronischer Wahlhebel und P-Stellungsschalter
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!’HEWH : 4 - Gibt die

Schaltstufe an

Anzeige der Schaltstufen an der Instrumententafel




Funktionsweise des Hybrid Synergy Drive (Modell 2010)

Sobald die READY-Anzeige im Kombiinstrument leuchtet, kann das
Fahrzeug gefahren werden. Der Benzinmotor l&uft jedoch nicht wie bei ECO
einem herkémmlichen Fahrzeug im Leerlauf, sondern startet und stoppt
automatisch. Es ist wichtig, die READY-Anzeigeleuchte im
Kombiinstrument zu erkennen und zu verstehen. Wenn sie leuchtet,
informiert sie den Fahrer, dass das Fahrzeug eingeschaltet und
betriebsbereit ist, auch wenn der Benzinmotor abgeschaltet ist und keine
Betriebsgerdusche aus dem Motorraum zu horen sind.

Fahrzeugbetrieb

e Beim Prius Plug-in Hybrid kann der Benzinmotor jederzeit stoppen und

starten, wahrend die READY-Anzeige leuchtet. READY-Anzeige im Kombiinstrument

e Nehmen Sie niemals an, dass das Fahrzeug abgeschaltet ist, nur, weil der
Motor ausgeschaltet ist. Achten Sie immer auf den Status der READY -
Anzeigeleuchte. Das Fahrzeug ist jedoch abgeschaltet, wenn die READY-
Anzeige und die Leuchten des Kombiinstruments nicht leuchten.

o Der Fahrzeugantrieb kann wie folgt erfolgen:
1. Nur mit dem Elektromotor.

2. Uber eine Kombination aus Elektromotor und Benzinmotor.

o Der Fahrzeugcomputer bestimmt die Betriebsart des Fahrzeugs, um den
Kraftstoffverbrauch zu verbessern und Emissionen zu reduzieren. Der Prius
Plug-in Hybrid besitzt einen Plug-in-Modus des Elektrofahrzeugs (EV),
einen Modus, der automatisch gewahlt wird, wenn die HV-Batterie mit
einer externen Stromquelle aufgeladen wird. Power- und ECO-
(Sparmodus) Modi sind vom Fahrer wéhlbar.

1. ECO-Modus: Bei Aktivierung hilft dieser Modus, den
Kraftstoffverbrauch bei Fahrten mit hdufigem Bremsen und
Beschleunigen zu verbessern.

2. Power-Modus: Optimiert das spirbare Beschleunigen, indem die
Leistungsabgabe bei Beginn der Gaspedalbetatigung schneller

woe | G

erhoht wird.

Eco-Fahrmodusschalter/Power-Modusschalter
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HV-Batterie (HV = Hybrid Vehicle) (Modell 2010)

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einer Batterie fir Hybridfahrzeuge (HV-
Batterie) mit grol3er Kapazitat ausgestattet, die aus neu entwickelten
dicht gekapselten Lithium-lonen- (Li-lonen-) Batteriezellen besteht.

HV-Batterie

o Die HV-Batterie ist in einem Metallgehduse eingebaut und im unteren Teil
des Kofferraums hinter dem Riicksitz sicher montiert. Das Metallgehause
ist gegen Hochspannung isoliert und mit einer ausgekleideten Abdeckung
im Laderaum verdeckt.

o Die HV-Batterie besteht aus Lithium-lonen-Batteriezellen (je 3,6 Volt) in
Reihenparallelschaltung, die zusammen etwa 346 Volt liefern. Jede
Lithium-lonen-Batteriezelle ist auslaufsicher in einem gekapselten
Metallgehéduse untergebracht.

e Der in den Lithium-lonen-Batteriezellen verwendete Elektrolyt ist ein
entflammbarer organischer Elektrolyt. Der Elektrolyt wird von den
Batteriezellenplatten absorbiert und tritt normalerweise nicht aus, auch
nicht bei einer Kollision.

HV-Batterie

346 V
96 Zellen

Nennspannung der Batterie

Anzahl der Lithium-lonen-Batteriezellen in
der Batterie

Nennspannung der Lithium-lonen- 3,6 V
Batteriezelle

MaRe der Lithium-lonen-Batteriezelle

112,2 x 110,6 x 14,1 mm
Gewicht der Lithium-lonen-Zelle 245 ¢
MaRe der Lithium-lonen-Batterie

822,4 x 967,8 x 378,4 mm
151,1 kg

Gewicht der Lithium-lonen-Batterie

Von der HV-Batterie versorgte Bauteile
e Elektromotor o Wechselrichter/Umrichter
e HV-Kabel e Klimakompressor
e Elektrischer Generator

Bergung der HV-Batterie
e Fir die HV-Batterie gibt es einen Bergungsplan. Wenden Sie sich an Ihren
Toyota-Héndler.

HV-Batterie




Plug-in-Ladesystem (Modell 2010)

Das Plug-in-Ladesystem verwendet ein Ladegerat an Bord, um den ber das
Ladekabel gespeisten Wechselstrom in Gleichstrom umzuwandeln, der zum
Aufladen der HV-Batterie verwendet werden kann. Das Ladesystem verwendet
eine raffinierte Ladeliberwachung, um die Lebensdauer der Batterie zu
gewahrleisten und Brande durch Uberladung zu vermeiden.

Der vom Ladekabel eingespeiste Netzstrom wird durch das Ladegerat an Bord
in ungefahr 346 Volt Gleichstrom umgewandelt, mit dem die HV-Batterie
aufgeladen wird.

HINWEIS:

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit Ladegeraten vom Zubehormarkt oder mit
Versorgungsausstattungen fur Elektrofahrzeuge (EVSE = Electric Vehicle
Supply Equipment), die von vielen anderen Herstellern aulRer Toyota angeboten
werden, kompatibel. Einige EVSESs sind mit 240-Volt-Eingang fur schnelleres
Aufladen erhéltlich.

Sicherheitsbedenken

Da der Betrieb von Plug-in-Ladesystemen einen elektrischen
Hochspannungsstrom abgibt, wenn das Fahrzeug abgeschaltet ist, ist es wichtig,
zu wissen, wie das System aktiviert, deaktiviert und ausgeschaltet wird.

Aktivierung des Systems:
Die folgenden Schritte bieten eine vereinfachte Erklarung, wie das Fahrzeug
aufgeladen wird.

1. Bestdtigen, dass das Fahrzeug ausgeschaltet und in Stellung Park (P)
ist.

2. Das Ladekabel an eine geeignete 120- bis 240-Volt-Wandsteckdose
anschliel3en.

3. Das Vorhandensein von Strom bestatigen und die Trenneinrichtung
des Ladestromkreises (CCID = Charging Circuit Interrupter Device)
testen.

4. Das Ladekabel am Ladeanschlussstecker des Fahrzeugs anschlief3en.

5. Bestatigen, dass die Ladeanzeige des Fahrzeugs aufleuchtet.

Beim Aufladen stehen die Hochspannungskabel unter Spannung. Der
Netzstrom flieBt vom Ladeanschluss. Seine Spannung wird dann erhéht und in
die HV-Batterie und den Klimakompressor gespeist. Das Aufladen ist in der
Regel innerhalb von 3 Stunden abgeschlossen und wird automatisch abgestellt.

CHARGE- (Lade-) Anzeige, TEST-
Taste und RESET- (Ruckstell-)
Taste

—

' ron1(Ladeanchluss

2

A\ W
La%anschluss HV-Batterie

Betrieb des Plug-in-Ladesystems (READY-Anzeige aus)
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Plug-in-Ladesystem (Modell 2010 - Fortsetzung)

Deaktivierung des Systems:

Die folgenden Schritte erklaren, wie das Aufladen abgeschaltet wird.
1. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum

Abklemmen die orange Entriegelungstaste der Sperre an der

Oberseite des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug

wegziehen.

Ladeanschlussdeckel und Ladeanschlussklappe schlief3en.

3. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

no

Wenn das Ladesystem deaktiviert ist, sind die Hochspannungskabel
spannungsfrei, und der elektrische Hochspannungsstrom ist im
Ladekabel und im Fahrzeug abgeschaltet.

/\ WARNUNG:
Das Hochspannungssystem einschlieBlich des Ladesystems kann bis zu 10
Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des
Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um schwere
Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen oder
Stromschlag zu verhindern, das Beriihren, Schneiden oder Trennen
orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.

Ausschaltung des Systems:
Zum Ausschalten des Systems die 12-Volt-Hilfsbatterie nach
Durchfiihrung des obigen Deaktivierungsverfahrens abklemmen.
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Ladeanschlussdeckel und

Stecker des Ladekabels abklemmen L adeanschlussklappe schlieRen

12-Volt-Hilfsbatterie

Reifen-Notreparatursatz und Schaumstoffeinlage entfernen




Klimaanlage mit Fernbedienung (Modell 2010)

Die Klimaanlage mit Fernbedienung ist zur Verbesserung des Insassenkomforts
durch Heizen oder Kiihlen des Fahrzeuginnenraums vorgesehen, wéhrend das
Fahrzeug ausgeschaltet ist und das Ladekabel eingesteckt ist.

Die Klimaanlage mit Fernbedienung gleicht einem in herkbmmlichen
Benzinfahrzeugen verwendeten Motoranlasssystem mit Fernbedienung, um den
Fahrzeuginnenraum zu klimatisieren, wéhrend das Fahrzeug geparkt ist. Anders
als bei einem herkémmlichen Benzinfahrzeug lasst der Prius Plug-in Hybrid
den Benzinmotor nicht an. Stattdessen verwendet er zum Heizen oder Klhlen
des Fahrzeugs Strom vom Ladekabel, um den Hochspannungsklimakompressor
anzutreiben. Der Kompressor arbeitet auf konventionelle Weise flr die
Kihlung und er arbeitet als Warmepumpe fiir das Heizen. Die Anlage kann nur
aus der Ferne aktiviert werden, indem die Hauptklimaanlagentaste gedriickt
wird, und arbeitet bis zu 30 Minuten, wenn gewisse Bedingungen erfillt
werden.

Sicherheitsbedenken

Da der Betrieb der Klimaanlage mit Fernbedienung einen elektrischen
Hochspannungsstrom abgibt, ist es wichtig, zu wissen, wie die Anlage aktiviert,
deaktiviert und ausgeschaltet wird.

Aktivierung der Anlage:
Wenn die Klimaanlage mit Fernbedienung aktiviert wird, stehen die
Hochspannungskabel unter Spannung. Der Haushaltsstrom flieRt vom
Ladeanschluss. Seine Spannung wird dann erhoht und in die HV-Batterie und
den Klimakompressor gespeist. Die Anlage kann betrieben werden, wenn alle
folgenden Betriebsbedingungen erfillt werden:
e Das Ladekabel ist angeschlossen.
Die Turen und die Motorhaube sind geschlossen.
Der Power-Schalter des Fahrzeugs ist ausgeschaltet.
Das Bremspedal wird nicht gerade durchgetreten.
Die Schaltstellung ist auf der Parkstufe (P).
Der Ladezustand der HV-Batterie befindet sich Uiber einem
vorgeschriebenen Zustand.
e Zwischen der Solltemperatur und der tatsachlichen
Innenraumtemperatur besteht ein Unterschied.
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Mit den folgenden Punkten kann sichergestellt werden, dass die
Klimaanlage mit Fernbedienung arbeitet:
e Aus den Liftungséffnungen des Fahrzeuginnenraums stromt Luft und
das Geréusch des Geblaselfters oder Kompressors wird gehort.
e Das Ladekabel ist angeschlossen, und die Ladeanzeige ist beleuchtet.
e Die Leuchten des Kombiinstruments sind an, die READY-Anzeige ist
aus, und alle Bedingungen der vorigen Liste werden erfiillt.

Ladeanzeige

i | Iy

_ ) Ladekabel

Taste der Klimaanlage mit
Fernbedienung

Ladekabel und Ladeanzeige

Klimakompressor Ladegerat 12-Volt-
A0\ HiIfsbatte>'\e
=— \E; W — 2
. T Oy 1L —
J

HV-Batterie

Ladeanschluss

Betrieb der Klimaanlage mit Fernbedienung (READY-Anzeige aus)




Klimaanlage mit Fernbedienung (Modell 2010 -
Fortsetzung)

Deaktivierung der Anlage:
Wenn die Anlage deaktiviert wird, wird die Klimaanlage ausgeschaltet. Die
Anlage wird deaktiviert, wenn irgendeine der folgenden Bedingungen auftritt:
e Wenn die Anlage langer als ungeféahr 30 Minuten in Betrieb war.
e Wenn der Fahrzeuginnenraum sich der Solltemperatur n&hert.
e Wenn eine Tir oder die Motorhaube gedffnet wird, oder das
Bremspedal durchgetreten wird.
e Wenn die Hauptklimaanlagentaste innerhalb von 3 Sekunden zweimal
gedriickt wird.
e Wenn die Betriebsbedingungen nicht erfllt werden.

HINWEIS:

e Esist nicht moglich, die Klimaanlage mit Fernbedienung zu betreiben
und gleichzeitig ein Plug-in-Laden der HV-Batterie durchzufiihren.
Wenn ein Plug-in-Laden gerade durchgefuhrt wird, und die
Klimaanlage mit Fernbedienung eingeschaltet wird, wird das Plug-in-
Laden ausgeschaltet.

e Das Plug-in-Laden wird nicht wieder aufgenommen, nachdem die
Klimaanlage mit Fernbedienung deaktiviert wird.

/\WARNUNG:
Das Hochspannungssystem einschliel3lich des Ladesystems kann bis zu 10
Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung, Ausschaltung des Aufladens des
Fahrzeugs oder Ausschaltung der Klimaanlage mit Fernbedienung weiterhin
unter Spannung stehen. Um schwere Verletzungen oder Todesfolge durch
starke Verbrennungen oder Stromschlag zu verhindern, das Berihren,
Schneiden oder Trennen orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.

Ausschaltung der Anlage:
Der Betrieb der Klimaanlage mit Fernbedienung kann durch Abklemmen des
Ladekabels ausgeschaltet werden (siehe Abbildung auf Seite 15). Fuhren Sie
zum Entfernen des Ladekabels die folgenden Schritte durch.
1. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum
Abklemmen die orange Entriegelungstaste der Sperre an der
Oberseite des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug
wegziehen
2. Ladeanschlussdeckel und Ladeanschlussklappe schlief3en.
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3.

Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.



Niederspannungsbatterie (Modell 2010)
Hilfsbatterie

e Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einer gekapselten 12-Volt-
Bleisdurebatterie ausgestattet. Die 12-Volt-Hilfsbatterie versorgt die
elektrische Anlage des Fahrzeugs dhnlich wie bei einem herkémmlichen
Fahrzeug. Wie bei herkémmlichen Fahrzeugen ist der Minuspol der
Hilfsbatterie am Metallfahrgestell des Fahrzeugs an Masse gelegt.

e Die Hilfshatterie befindet sich im Kofferraum. Sie ist mit einer
Gewebeabdeckung, dem Reifen-Notreparatursatz und einer
Schaumstoffeinlage rechts in der Mulde der Seitenwand verdeckt.

HINWEIS:
Ein Schild unter der Motorhaube zeigt die Lage der HV-Batterie
(Antriebsbatterie) und der 12-Volt-Hilfsbatterie.
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12-Volt-Hilfsbatterie

Reifen-Notreparatursatz und

Hilfsbatterieabdeckung entfernen Schaumstoffeinlage entfernen
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( BATTERY LOCATION  EMPLACEMENT DES BATTERIES |
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types of battery: |de deux types de DO
@ Lithium-ion batteries:

Battery (@ Batterie lithium-ion

(Traction Battery) | (Batterie de traction)
(@Lead Acid Battery (@Batterie plomb acide

(Auxiliary Battery (Batterie auxiliaire

for accessories, pour les accessoires,

lights,etc.) les feux.etc.) D2
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SRS 5

<

Schild Batterieeinbaulage




Hochspannungssicherheit (Modell 2010)

Die HV-Batterie versorgt das Hochvoltsystem des Fahrzeugs mit
Gleichspannung. Positive und negative orangefarbene Hochspannungskabel
sind von der HV-Batterie unter der Bodenwanne des Fahrzeugs bis zum
Wechselrichter/Umrichter verlegt. Der Wechselrichter/Umrichter enthdlt einen
Stromkreis, der die HV-Batteriespannung von 346 auf 650 Volt
Gleichspannung erhoht. Der Wechselrichter/Umrichter erzeugt WS-Drehstrom
fiir den Antrieb des Motors. Die Leistungskabel verlaufen vom
Wechselrichter/Umrichter zu jedem Hochspannungsmotor (Elektromotor,
Generator und Klimakompressor). Die folgenden Systeme sind dazu bestimmt,
Insassen im Fahrzeug und Helfer vor Ort bzw. Einsatzkrafte der
Rettungsdienste vor Hochspannung zu schitzen:

Hochspannungssicherheitssystem

e Hochspannungssicherungen @ sorgen fur Kurzschlussschutz in der HV-
Batterie.

e Positive und negative Hochspannungskabel @, die mit der HV-Batterie
verbunden sind, werden von stromlos getffneten 12-Volt-Relais ©
gesteuert. Wenn das Fahrzeug abgeschaltet ist und nicht aufgeladen wird,
unterbrechen die Relais den elektrischen Stromfluss, sodass er die HV-
Batterie nicht verlassen kann.

/N\WARNUNG:
Das Hochspannungssystem einschlieBlich des Ladesystems kann bis zu
10 Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des
Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
schwere Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen
oder Stromschlag zu verhindern, das Bertihren, Schneiden oder
Trennen orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.

e Die positiven und negativen Spannungskabel @ sind von der
Metallkarosserie isoliert. Hochspannung flief3t nur durch diese Kabel, nicht
durch die Fahrzeugkarosserie. Die Metallkarosserie des Fahrzeugs ist
beruihrungssicher, da sie von den Hochspannungsbauteilen isoliert ist.

e Ein Erdschlusswachter @ (iberwacht standig, ob Hochspannung zum
Metallfahrgestell abgeleitet wird, wahrend das Fahrzeug lauft. Wird eine

Funktionsstorung erkannt, l&sst der Hybridfahrzeugcomputer @ die

Hauptwarnleuchte A im Kombiinstrument aufleuchten, und die Meldung
“Check Hybrid System” (Hybridsystem Oberprifen) wird am
Multiinformations-Display angezeigt.

n Hyhririfahv eugeomputer
_/
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Pl T Hilfsbatte
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Hochspannungssicherheitssystem — Fahrzeug abgeschaltet (READY AUS)
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Hochspannungssicherheitssystem — Fahrzeug ein und betriebsbereit (READY
EIN)




Plug-in-Ladesicherheit (Modell 2010)

Die HV-Batterie kann mit Strom von einer externen Steckdose aufgeladen
werden. Wechselstrom wird durch das Ladekabel in den Ladeanschluss gespeist
und zum Ladegeréat geleitet. Im Ladegerét gibt es prinzipiell 2 Stromkreise:
Einen Wechselstrom-in-Gleichstrom-Wandlerstromkreis und einen Booster-
Stromkreis zur Erhéhung der Eingangsspannung des Ladegerats auf 346 Volt.
Mit dem Gleichstrom vom Ladegeréat wird die HV-Batterie aufgeladen. Der
Hybridfahrzeugcomputer l&sst die Ladeanzeige auf dem Instrumententafelblock
wahrend dem Laden aufleuchten und wenn die Klimaanlage mit Fernbedienung
an ist, um Auskunft tiber den Ladestatus oder den Status der Klimaanlage mit
Fernbedienung zu geben.

Wenn der Betrieb der Klimaanlage mit Fernbedienung oder Ladebetrieb
abgeschlossen ist, werden Relais gedffnet, um den Hochspannungsstrom des
Ladesystems auszuschalten.

Die folgenden Systeme sind dazu bestimmt, Fahrzeuginsassen und Helfer vor
Ort bzw. Einsatzkréfte der Rettungsdienste vor Hochspannung zu schitzen:

Sicherheitssystem des Plug-in-Ladesystems

e Der Hybridfahrzeugcomputer tiberwacht das Ladesystem basierend auf
Informationen von verschiedenen Sensoren. Wenn der
Hybridfahrzeugcomputer eine Stérung erfasst, wird das Laden
ausgeschaltet, Relais werden gedffnet und die Ladeanzeige blinkt, um das
Vorhandensein einer Stdrung anzuzeigen.

/N\WARNUNG:
Das Hochspannungssystem einschlieBlich des Ladesystems kann bis zu 10
Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des
Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um schwere
Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen oder
Stromschlag zu verhindern, das Beriihren, Schneiden oder Trennen
orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.
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Plug-in-Ladesicherheit (Modell 2010 - Fortsetzung)

e Die Wechselstromkabel ® sind am Ladegerat angeschlossen. Die & rybrdfahrzevgcomper
Hochspannungs-Gleichstromkabel @ sind an der HV-Batterie T e — 1
angeschlossen und werden von in der Regel offenen 12-V-Laderelais ©, o%c 12y Avilary
HV-Systemhauptrelais @ und Wechselleckstrom-Trennrelais @ (iberwacht. Wikt L o T
Wenn kein Aufladen durchgefihrt wird oder die Klimaanlage mit e © | ecneetic ¥ -
Fernbedienung nicht in Betrieb ist, schalten die Laderelais ® und HV- »”E hter/Umric i [3) [7)
Systemhauptrelais @ den elektrischen Stromfluss von der HV-Batterie zum o= @ r@ r@ 1
Ladegerat und die Relais in der Trenneinrichtung des Ladestromkreises VoA varsd | | ) 7| Batere
(CCID = Charging Circuit Interrupter Device) @ die Versorgung von ,@ oo N o %
Haushaltsstrom an das Fahrzeug ab. e I ——— ool T

r atterieladegert o (ﬁ P

e Sowohl die Hochspannungskabel @ als auch die Wechselstromkabel & }— i (\\

sind von der Metallkarosserie isoliert. Hochspannung flieRt nur durch diese ]

Kabel, nicht durch die Fahrzeugkarosserie. Die Metallkarosserie des ° |

Fahrzeugs ist berihrungssicher, da sie von den Hochspannungsbauteilen — E

isoliert ist. [RE L
Trenneinrichtung des
Ladestromkreises (CCID)

e Wihrend dfls Fahrzeug aufgeladen W|rq, kqntrolller-en die Plug-in-Ladesystem — Aufladen
Erdschlusstiberwachungen ©® und @ standig, ob keine Hochspannung an Y T
die Metallkarosserie gelangt. Wenn eine Stérung erfasst wird, beleuchtet @
die CCID ihre Storungsleuchte A\ Vae? od —

- 12V Auxiliary
| Battery

e Die CCID umfasst eine Netzleuchte, eine Stérungsleuchte A eine TEST- o x l
Taste und eine Riickstelltaste. Wenn das Ladekabel an die 120- bis 240- == N ) )
Volt-Steckdose angeschlossen ist, leuchtet die Netzleuchte auf. Die TEST- / hter A = Gl
und RESET- (Riickstell-) Tasten arbeiten wie ein herkdmmlicher FI- el | pe] g
Schutzschalter (GFCI = Ground Fault Circuit Interrupter) in einem Haus. s g
Driicken der TEST-Taste 6ffnet die CCID-Relais, und Driicken der i © o | -
RESET- (Rickstell-) Taste stellt den Stromkreis zurtick. Batteieladegerat rE@ Rt

ol |
o0
“elo] L
- 9 Trennei:\richtung des
Ladestromkreises (CCID)
Plug-in-Ladesystem — Aufladen abgeschlossen oder Funktionsstérung
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SRS-Airbags und Gurtstraffer (Modell 2010)

Serienausstattung

Elektronische Frontaufprallsensoren (2) sind im Motorraum @ wie
abgebildet eingebaut.

Gurtstraffer fir die Vordersitze sind in der Nahe des Unterteils der B-
Sdulen @ eingebaut.

Ein Fahrer-Frontairbag © ist in der Lenkradnabe eingebaut.

Ein Beifahrer-Frontairbag in Doppelkammerform @ ist in den
Instrumententrager integriert und wird Uber die Oberseite des
Instrumententragers ausgelost.

Der SRS-Computer ®, der einen Aufprallsensor enthélt, ist an der
Bodenwanne unter der Instrumententafel vor dem Schalthebel (Wahlhebel)
eingebaut.

Vordere elektronische Seitenaufprallsensoren (2) sind in der N&he des
Unterteils der B-Saulen eingebaut. @

Hintere elektronische Seitenaufprallsensoren (2) sind in der Nahe des
Unterteils der C-Séulen eingebaut. @

Seitenairbags @ fur Fahrer und Beifahrer sind in den vorderen
Sitzrlickenlehnen eingebaut.

Windowbags (Kopfairbags) © sind am &uBeren Rand im Inneren der
Dachholme eingebaut.

Ein Fahrer-Knieairbag ® ist am unteren Teil des Instrumententrégers
eingebaut.

Aktive (mechanische, nicht pyrotechnische) VVordersitzkopflehnen (siehe
Beschreibung auf Seite 30).

/\ WARNUNG:
Das SRS kann bis zu 90 Sekunden nach Abschaltung oder
Deaktivierung des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
schwere Verletzungen oder Todesfolge durch versehentliches Ausldsen
des SRS zu verhindern, einen Eingriff in die SRS-Komponenten
vermeiden.
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Standard-Frontairbags, Gurtstraffer, Knieairbag, Windowbags (Kopfairbags)




SRS-Airbags und Gurtstraffer (Modell 2010 - Fortsetzung)

HINWEIS:

Die an der Riickenlehne der Vordersitze eingebauten Seitenairbags und die
Windowbags kdnnen unabhdngig voneinander ausgelost werden.

Die Knieairbags losen gleichzeitig mit den Frontairbags aus.

Gurtstraffer fir

Sensor Seitenairbag die Vordersitze

Vorderer Seitenairbag

Windowbag

Sensor hinterer

o .
Seitenairba
Frontairbag Beifahrerseite 9

Sensoren
Frontairbaa

Front- und Knieairbags, Seitenairbags in den Sitzlehnen der Vordersitze,
Windowbags

o - ™~
Knieairbag A
Frontairbag Fahrerseite Sensor hinterer
Seitenairbag
Vorderer Seitenairbag Gurtstraffer fir die Windowbag
Vordersitze

Sensor Seitenairbag

Abbildung des SRS-Systems

Fahrer-Knieairbag und Gasgenerator

23-



Notfall- und Rettungsmaf3nahmen (Modell 2010)

Beim Eintreffen am Unfallort sollten Einsatzkréfte der Rettungsdienste
bzw. Helfer vor Ort ihren Standardarbeitsverfahren fiir Fahrzeugunfélle
folgen. Notfélle, an denen der Prius Plug-in Hybrid verwickelt ist,
koénnen wie bei anderen Fahrzeugen gehandhabt werden, mit den
Ausnahmen, die dieser Leitfaden flr die Befreiung, Fahrzeugbrand,
Bergung, Austritte von Flussigkeiten, Erste Hilfe und Fahrzeugen im
Wasser aufzeigt.

/\ WARNUNG:

Nehmen Sie niemals an, dass der Prius Plug-in Hybrid abgeschaltet
ist, wenn keine Motor- oder anderen Betriebsgerdusche zu héren
sind.

Beachten Sie immer den Status der READY-Anzeigeleuchte im
Kombiinstrument, um zu priifen, ob das Fahrzeug ein- oder
abgeschaltet ist. Das Fahrzeug und die Klimaanlage mit
Fernbedienung sind ausgeschaltet, wenn die READY-Anzeige aus ist
und die Kombiinstrumentleuchten aus sind.

Wird das Fahrzeug vor Durchfiihrung von Rettungsmanahmen nicht
abgeschaltet und deaktiviert, kdnnen schwere Verletzungen oder Tod
durch versehentliches Ausldsen des SRS-Systems oder schwere
Verbrennungen und Stromschlag durch das Hochvoltsystem an Bord
des Fahrzeugs verursacht werden.

Befreiung
e Fahrzeug gegen Wegrollen sichern

Rader verkeilen, und Feststellbremse (elektronische Parkbremse)
betétigen.
Mit Stellungsschalter P Schaltstellung P(ark) einstellen.
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Réder verkeilen

Feststellbremse betatigen

Stellungschalter P driicken




Notfall- und RettungsmalRnahmen (Modell 2010 -
Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

e Fahrzeug deaktivieren (Antrieb und Hochvoltsystem deaktivieren)
Diese Schritte zuerst durchfiihren, wenn das Ladekabel am
Fahrzeug angeschlossen ist.

1. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum
Abklemmen die orange Entriegelungstaste der Sperre an der

Oberseite des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug
wegziehen Ladeanschlussdeckel und

Stecker des Ladekabels abklemmen Ladeanschlussklaooe schlieRen
2. Ladeanschlussdeckel und Ladeanschlussklappe schlieRen. bp

3. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

Das Fahrzeug wird Uber eines der folgenden zwei Verfahren
abgeschaltet und die HV-Batterie, das SRS-System, die Benzinpumpe
und die optionale Klimaanlage mit Fernbedienung werden deaktiviert.

Verfahren 1

1. Den Status der READY-Anzeigeleuchte im Kombiinstrument
bestatigen. Wenn die READY-Anzeige leuchtet, ist das
Fahrzeug eingeschaltet und betriebsbereit.

2. Das Fahrzeug durch einmaliges Driicken des Start/Stopp-
Knopfes abschalten.

3. Das Fahrzeug ist bereits abgeschaltet, wenn die Leuchten im

Kombiinstrument unbeleuchtet sind. Nicht den Start/Stopp-

Knopf driicken, da das Fahrzeug sonst starten konnte.

4. st der Schliissel greifbar, so ist er mindestens 5 m vom Fahrzeug
entfernt zu halten.

5. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter der Abdeckung, dem Reifen-
Notreparatursatz und der Schaumstoffeinlage im Kofferraum,
abklemmen, um versehentliches Neustarten des Fahrzeugs zu
verhindern.

Hilfshatterieabdeckung entfernen Reifen-Notreparatursatz und
Schaumstoffeinlage entfernen
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Notfall- und RettungsmafRnahmen (Modell 2010 -
Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

Verfahren 2 (Alternative Methode, wenn der Start/Stopp-Knopf

nicht zugénglich)

1. Die Motorhaube 6ffnen.

2. Den Sicherungskastendeckel entfernen.

3. Sicherung IGCT (30A griin) und AM2 (7,5 A braun) im
Sicherungskasten im Motorraum entfernen (siehe Abbildung).
Wenn die richtige Sicherung nicht erkennbar ist, alle
Sicherungen im Sicherungskasten herausziehen.

4. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter dem Reifen-Notreparatursatz und
der Schaumstoffeinlage im Kofferraum abklemmen.

HINWEIS:

Vor dem Abklemmen der 12-Volt-Hilfsbatterie ggf. die Fenster
offnen, die Tlren entriegeln und die Heckklappe 6ffnen. Sobald die
12-Volt-Hilfsbatterie abgeklemmt ist, funktionieren elektrisch
betatigte Komponenten nicht mehr.

/N\ WARNUNG:

Das Hochspannungssystem einschlieBlich des Ladesystems kann
bis zu 10 Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder
Ausschaltung des Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter
Spannung stehen. Um schwere Verletzungen oder Todesfolge durch
starke Verbrennungen oder Stromschlag zu verhindern, das
Beriihren, Schneiden oder Trennen orangefarbener
Hochspannungskabel oder anderer Hochspannungsbauteile
vermeiden.

Das SRS kann bis zu 90 Sekunden nach Abschaltung oder
Deaktivierung des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen.
Um schwere Verletzungen oder Todesfolge durch versehentliches
Auslosen des SRS-Systems zu verhindern, einen Eingriff in die SRS-
Komponenten vermeiden.

Wenn keines der Deaktivierungsverfahren durchgefihrt werden
kann, mit grof3er Vorsicht vorgehen, da es keine Gewahrleistung
gibt, dass das Hochvoltsystem, SRS-System oder die
Kraftstoffpumpe deaktiviert sind.
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Motorhaubenentriegelung

Sicheruna AM2 (7.5 A)

Lage der Sicherung IGCT und AM2 im
Motorraum-Sicherungskasten

12 Volt Auxiliary Battery

Batterieabdeckung entfernen

Reifen-Notreparatursatz und
Schaumstoffeinlage entfernen




Notfall- und RettungsmalRnahmen (Modell 2010 -
Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

e Fahrzeug stabilisieren
Rettungssétze (Spreizer und Scheren) an (4) Stellen direkt unter der
vorderen und hinteren S&ule ansetzen.
Spreizer und Scheren nicht direkt unter den Hochspannungskabeln,
unter oder an der Abgasanlage oder unter oder am Kraftstoffsystem
ansetzen.

e Zugang zu Verletzten
Entfernen von Scheiben und Glas
Normale Verfahren zum Entfernen von Scheiben und Glas nach
Bedarf anwenden.

Vorsicht bei SRS-Komponenten
Einsatzkréafte mussen bei Arbeiten in der N&he von nicht
ausgeldsten Airbags und Gurtstraffern mit grof3er Vorsicht
vorgehen.

Entfernen/Verbiegen von Turen
Tiren kdénnen durch herkdémmliche Rettungswerkzeuge wie
Hand-, Elektro- und Hydraulikwerkzeuge entfernt werden. In
bestimmten Situationen ist es ggf. einfacher, die
Fahrzeugkarosserie abzuhebeln, um die Scharniere freizulegen
und abzuschrauben.
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Ansetzstellen

Ansetzstellen fiir Schneid- und Spreizarbeiten




Notfall- und RettungsmalRnahmen (Modell 2010 -
Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

Entfernen des Fahrzeugdachs
Der Prius Plug-in Hybrid verfugt tber Windowbags
(Kopfairbags).
Wenn sie nicht ausgeldst wurden, wird das Entfernen des
gesamten Fahrzeugdachs nicht empfohlen. Der Zugang zu
Verletzten durch das Fahrzeugdach kann durch Freischneiden des
mittleren Dachteils an der Innenseite der Dachholme wie
abgebildet erfolgen. Dies vermeidet Bersten oder Durchtrennen
von Windowbags, Gasgeneratoren und Kabelstrang.

HINWEIS:
Die Windowbags kdnnen wie auf dieser Seite abgebildet erkannt
werden (zusatzliche Details auf Seite 22).

Demontieren des Instrumententragers
Der Prius Plug-in Hybrid verfugt iber Windowbags
(Kopfairbags). Wenn die Windowbags nicht ausgelost wurden,
wird das Entfernen des gesamten Fahrzeugdachs nicht
empfohlen, um ein Bersten oder Durchtrennen von Windowbags,
Gasgeneratoren und SRS-Kabelstrange zu vermeiden. Als
alternative Methode kann ein Demontieren des
Instrumententréagers durch Verwendung eines modifizierten
Abrollens des Instrumententragers erfolgen.
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SRS-WINDOWBAG

SRS-WINDOWBAG

SRS-SEITENAIRBAG
SRS-KNIEAIRBAG

Identifizierungen von Seitenairbag, Windowbag und Knieairbag

Demontierbarer

Gasgeneratoren Windowbags

Demontierbarer Bereich des Daches
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Befreiung (Fortsetzung)

HINWEIS:
Der Prius Plug-in Hybrid hat ein oranges Anschlusskabel, das
wéhrend dem Aufladen unter Spannung steht. Das
Ladeanschlusskabel verl&uft an der linken Seite des
Schiirzentragers des Vorderkotfliigels (obere Leiste), der durch das
Vorderkotfliigelblech verdeckt ist.

Hebekissen
Rettungskrafte dirfen Spreizer und Scheren oder Hebekissen
nicht direkt unter den Hochspannungskabeln, unter oder an der
Abgasanlage oder unter oder am Kraftstoffsystem ansetzen.

Umpositionieren von Lenkrad und Vordersitzen
Die Abbildungen zeigen die Bedienelemente des verstellbaren
Lenkrads und der Sitze.
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Ladeanschlusskabel

Ladeanschlusskabel

N ) '

Vordersitz-Bedienelemente
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. Kopfstitze —»/ )
Befreiung (Fortsetzung)

Ausbau der aktiven Kopfstutzen
Der Prius Plug-in Hybrid verfligt Giber aktive Kopfstltzen, die
sich in beiden Vordersitzriickenlennen befinden. Die aktiven
Kopfstiitzen sind mechanische, nicht pyrotechnische
Kopfstiitzen, die ausgelegt sind, Nackenverletzungen bei einem
Heckaufprall zu verringern.

Oberer Teil —n

Kabel —>

Unterer Teil —f-pb

Zum Ausbauen der Kopfstutzen sind keine speziellen Verfahren

notwendig. Die Entriegelungstaste driicken und anheben, um die Aktive Kopfstitzen vorn

Kopfstitze zu entfernen.

HINWEIS: @ Spiege|querschnitt

Der Prius Plug-in Hybrid verfiigt als Option ber einen ===
automatisch abblendenden Elektrochrom-Riickspiegel. Der
Spiegel enthalt eine geringe Menge transparentes Gel, das
zwischen zwei Glasscheiben versiegelt ist und normalerweise
nicht austritt.

Versiegelte elektrochrome Beschichtung

Automatisch abblendender Elektrochrom-Ruickspiegel
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Notfall- und RettungsmalRnahmen (Modell 2010 -
Fortsetzung)

Fahrzeugbrand
e Ldschmittel
Wasser hat sich als geeignetes Loschmittel erwiesen.

o Erste Brandbekdmpfung
Bei der ersten Brandbek&mpfung einen aggressiven Schnellangriff
einsetzen.
Eindringen von Ldschwasser in Gewasser und Kanalisation
verhindern.
Einsatzteams der Feuerwehr kénnen einen Prius Plug-in Hybrid ggf.
erst dann erkennen, wenn der Brand niedergeschlagen wurde und
Nachltscharbeiten begonnen wurden.

e Fahrzeugbrand beim Aufladen
Beim Ldschen eines Fahrzeugbrands beim Aufladen kénnen das
Fahrzeug und das Ladekabel in Kontakt mit Wasser kommen. Den
Strom zur Steckdose so bald wie moglich ausschalten, bevor das
Ladekabel abgeklemmt wird. Das in Teil Befreiung auf Seite 25
enthaltene Abklemmverfahren fiir das Ladekabel durchfihren.

e Brand in der HV-Batterie
Sollte in der Lithium-lonen-Batterie ein Brand entstehen, missen die
Einsatzkréfte einen Vollstrahl oder Wasserspriihnebel nutzen, um
einen Brand im Fahrzeug zu l6schen, auRer bei der HV-Batterie
selbst.

Wenn sie brennen gelassen werden, verbrennen die Lithium-lonen-
Batteriezellen des Prius Plug-in Hybrids schnell und werden zu einer
Kombination aus Aschen- und Metallkomponenten reduziert.

Offensive Brandbekéampfung

Normalerweise ist eine Flutung der Lithium-lonen-HV-Batterie mit
viel Wasser aus sicherem Abstand eine wirksame Methode zur
Kontrolle des HV-Batteriebrands, indem die nebeneinanderliegenden
Lithium-lonen-Batteriezellen auf einen Punkt unter ihrer
Zindtemperatur gekuhlt werden. Die Zellen, die bereits brennen,
brennen von selbst aus, wenn sie nicht durch das Wasser geldscht
werden.
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Die Flutung der HV-Batterie des Prius Plug-in Hybrid wird jedoch
durch die Konstruktion und Lage des Batteriegehduses nicht
empfohlen, da der Notfallhelfer nicht wirklich sicher genligend
Wasser durch die vorhandenen Liiftungsoffnungen einbringen kann.
Daher sollte der Leiter des Notfallteams einfach warten, bis die HV-
Batterie des Prius Plug-in Hybrids ausgebrannt ist.

Defensive Brandbekampfung

Wird die Entscheidung getroffen, zur Brandbekampfung einen
defensiven Angriff einzusetzen, missen die Einsatzkrafte einen
Sicherheitsabstand herstellen und die Lithium-lonen-Batteriezellen
allein ausbrennen lassen. Wéhrend dieser defensiven
Brandbekédmpfung kénnen die Einsatzkréfte einen Vollstrahl oder
Wassernebel verwenden, um vor einer Exposition zu schiitzen oder
den Rauchweg zu kontrollieren.

/\ WARNUNG:

Das Brennen von Batterien kann Augen, Nase und Rachen reizen.
Um Verletzungen zu vermeiden, muss eine fiir organische
Losemittel einschliellich umluftunabhangiger Atemschutzgeréate
geeignete personliche Schutzausriistung getragen werden.

Die Batteriezellen sind in einem Metallgehduse gekapselt und nur
beschrénkt zuganglich.

Um schwere Verletzungen oder Todesfolge durch starke
Verbrennungen oder Stromschlag zu verhindern, niemals die
Abdeckung der Hochvoltbatterie durchbrechen oder entfernen, und
zwar unter keinen Umsténden, einschlieBlich wahrend eines
Brands.

Um schwere Verletzungen oder Tod zu verhindern, den
Netzstromkreis, der das Ladekabel speist, abschalten, bevor das
Kabel abgeklemmt wird, wenn die CCID oder das Ladekabel in
Wasser eingetaucht sind.
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Nachléscharbeiten

Wahrend der Nachldscharbeiten das Fahrzeug gegen Wegrollen sichern und
deaktivieren, wenn dies nicht bereits geschehen ist. Siehe dazu die
Abbildungen ab Seite 24, 25 und 26. Die HV-Batterieabdeckung darf niemals
durchbrochen oder entfernt werden, und zwar unter keinen Umsténden,
einschlieflich wéhrend eines Brands. Andernfalls kdnnen schwere elektrische
Verbrennungen, Stromschlag oder schwerer Elektroschock die Folge sein.

e Fahrzeug gegen Wegrollen sichern
Rader verkeilen, und Feststellbremse (elektronische Parkbremse)
betatigen.
Mit Stellungsschalter P Schaltstellung P(ark) einstellen.

e Fahrzeug deaktivieren (Antrieb und Hochvoltsystem deaktivieren)
Diese Schritte zuerst durchfihren, wenn das Ladekabel am

Fahrzeug angeschlossen ist.

1. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum
Abklemmen die orange Entriegelungstaste der Sperre an der
Oberseite des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug
wegziehen

2. Ladeanschlussdeckel und Ladeanschlussklappe schlieRen.

3. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

Das Fahrzeug wird tber eines der folgenden zwei Verfahren abgeschaltet
und die Systeme HV, SRS, Aufladen und Klimaanlage mit
Fernbedienung werden deaktiviert.

Verfahren 1

1. Den Status der READY-Anzeigeleuchte im Kombiinstrument
bestatigen. Wenn die READY-Anzeige leuchtet, ist das Fahrzeug
eingeschaltet und betriebsbereit.

2. Das Fahrzeug durch einmaliges Driicken des Start/Stopp-Knopfes
abschalten.

3. Das Fahrzeug ist bereits abgeschaltet, wenn die Leuchten im
Kombiinstrument unbeleuchtet sind. Nicht den Start/Stopp-Knopf
driicken, da das Fahrzeug sonst starten kénnte.

4. Istder Schlissel greifbar, so ist er mindestens 5 m vom Fahrzeug
entfernt zu halten.

-32-

5. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter der Abdeckung und den
Werkzeugen im Kofferraum abklemmen, um versehentliches
Neustarten des Fahrzeugs zu verhindern.

Verfahren 2

1. Die Motorhaube 6ffnen und die Abdeckung des Sicherungskastens
entfernen.

2. Die Sicherungen IGCT (30A griin) und AM2 (7,5A braun) im
Sicherungskasten im Motorraum entfernen, wie auf Seite 26
gezeigt. Kann die richtige Sicherung nicht festgestellt werden, so
sind alle Sicherungen im Sicherungskasten zu entfernen.

3. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter der Abdeckung im Kofferraum
abklemmen.

HINWEIS:
Vor dem Abklemmen der 12-Volt-Hilfsbatterie ggf. die Fenster 6ffnen, die
Turen entriegeln und die Heckklappe 6ffnen. Sobald die 12-Volt-
Hilfsbatterie abgeklemmt ist, funktionieren elektrisch betéatigte
Komponenten nicht mehr.

/\ WARNUNG:

e Das Hochspannungssystem einschlie3lich des Ladesystems kann bis zu
10 Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des
Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
schwere Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen
oder Stromschlag zu verhindern, das Berlhren, Schneiden oder
Trennen orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.

e Das SRS kann bis zu 90 Sekunden nach Abschaltung oder
Deaktivierung des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
schwere Verletzungen oder Todesfolge durch versehentliches Ausldsen
des SRS-Systems zu verhindern, einen Eingriff in die SRS-
Komponenten vermeiden.

e Wenn keines der Deaktivierungsverfahren durchgefiihrt werden kann,
mit grof3er Vorsicht vorgehen, da es keine Gewahrleistung gibt, dass
das Hochvoltsystem, das SRS, das Aufladen oder die Klimaanlage mit
Fernbedienung deaktiviert sind.

Berqung der Lithium-lonen-HV-Batterie

Die Reinigung der HV-Batterie kann durch die Einsatzkrafte zur
Fahrzeugbergung ohne weitere Sorge um Léschwasser oder Austritte von
Flussigkeiten erfolgen.
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Austritte von Flussigkeiten

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit den gleichen Betriebsstoffen wie andere
Toyota-Fahrzeuge ohne Hybridausstattung ausgeristet, mit Ausnahme des in
der HV-Batterie verwendeten Lithium-lonen-Elektrolyts. Der in den Lithium-
lonen-Batteriezellen verwendete Elektrolyt ist ein entflammbarer organischer
Elektrolyt. Der Elektrolyt wird von den Batteriezellenplatten absorbiert.
Selbst wenn die Batteriezellen zerdriickt werden oder gerissen sind, ist der
Austritt des flissigen Elektrolyts unwahrscheinlich. Jeglicher flussiger
Elektrolyt, der von einer Lithium-lonen-Batteriezelle austritt, verdampft
schnell.

/\ WARNUNG:

e Die Lithium-lonen-Batterie enthélt einen organischen Elektrolyt.
Nur eine geringe Menge kann aus den Batterien austreten und ggf.
Augen, Nase, Rachen und Haut reizen.

e Ein Kontakt mit dem vom Elektrolyt erzeugten Dampf kann die
Nase und den Rachen reizen.

e Um eine Verletzung durch Kontakt mit dem Elektrolyt oder Dampf
zu vermeiden, angemessene personliche Schutzausristung fr
organischen Elektrolyt einschlieBlich umluftunabhéngiger
Atemschutzgeréte bzw. Schutzmasken fir organische Gase tragen.

Fir einen Notfall dienen die Sicherheitsdatenblatter (SDB) der Herstellers der
Lithium-lonen-Batterie (Teilenummer G9280-47160).

e Ausgetretenen Lithium-lonen-Elektrolyt unter Verwendung der folgenden

personlichen Schutzausristung (PSA) handhaben:
Spritzschutz oder Schutzbrille; Klappvisiere sind bei
Elektrolytaustritten nicht zul&ssig.
Gummihandschuhe oder fir organische Losemittel geeignete
Handschuhe.
Fir organische Losemittel geeignete Schiirze.
Gummistiefel oder fir organische Losemittel geeignete Stiefel.
Schutzmaske flir organische Gase oder umluftunabhéngige
Atemschutzgerdte.
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e  Absorptionsmittel
Fur ein organisches Losemittel geeignetes Absorptionsmittel.

Erste Hilfe

Einsatzkréfte des Rettungsdienstes oder Ersthelfer vor Ort sind ggf. mit der
Exposition zu einem Lithium-lonen-Elektrolyt nicht vertraut, wenn sie einem
Verletzten Erste Hilfe leisten. Eine Exposition zum Elektrolyt ist
unwahrscheinlich, auler bei einer katastrophalen Kollision oder durch
unsachgeméle Handhabung. Bei einer Exposition die folgenden Richtlinien
anwenden.

e Personliche Schutzausrustung (PSA) tragen
Spritzschutz oder Schutzbrille; Klappvisiere sind bei
Elektrolytaustritten nicht zul&ssig.
Gummihandschuhe oder flr organische Ldsemittel geeignete
Handschuhe.
Fur organische Losemittel geeignete Schiirze.
Gummistiefel oder fur organische Losemittel geeignete Stiefel.
Schutzmaske fiir organische Gase oder umluftunabhéngige
Atemschutzgeréate

e Absorption (Aufnahme)
Eine grobe Entkontaminierung durch Entfernen verschmutzter
Kleidung und ordnungsgeméler Entsorgung der Kleidungsstiicke
durchfuhren.
Die betroffenen Kdérperstellen 20 Minuten lang mit Wasser spulen.
Verletzte zur néchstgelegenen Notaufnahme transportieren.

e Einatmen nicht unter Brandbedingungen
Ein Kontakt mit dem vom Elektrolyt erzeugten Dampf kann die Nase
und den Rachen reizen. Bei schweren Fallen, wie beispielsweise bei
engen Raumen, die Patienten in einen gut bellifteten Bereich bringen.
Verletzte zur néchstgelegenen Notaufnahme transportieren.

o Einatmen unter Brandbedingungen
Giftige Gase entstehen als Nebenprodukte der Verbrennung. Alle
Rettungskrafte in der kritischen Zone missen die ordnungsgemaRie
PSA zur Brandbekampfung tragen, einschliellich
umluftunabhéngiger Atemschutzgerate.
Einen Verletzten aus dem Gefahrenfeld an einen sicheren Ort
entfernen und Sauerstoff verabreichen.
Verletzte zur nachstgelegenen Notaufnahme transportieren.
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Erste Hilfe (Fortsetzung)

e Verschlucken
Kein Erbrechen herbeifiihren, sofern nicht durch einen Arzt
angewiesen.
Tritt Erbrechen auf natiirliche Weise ein, Einatmung vermeiden.
Verletzte zur nachstgelegenen Notaufnahme transportieren.

Fahrzeug im Wasser

Sollte sich ein Hybridfahrzeug im Wasser befinden, besteht in der Regel keine
Gefahr, dass Hochspannung an der Karosserie anliegt, und es ist
beriihrungssicher.

Zugang zu Verletzten
Rettungskrafte konnen auf den Verletzten zugreifen und normale
Schritte zur Befreiung durchfiihren. Orangefarbene Hochvoltkabel
und Hochvoltbauteile dirfen niemals bertihrt, durchtrennt oder
gewaltsam ge6ffnet werden.

Bergung des Fahrzeugs
Sollte sich ein Hybridfahrzeug ganz oder teilweise in Wasser
befinden, kénnen Einsatzkrafte ggf. nicht bestimmen, ob das
Fahrzeug automatisch deaktiviert worden ist. Der Prius Plug-in
Hybrid kann unter Beachtung der folgenden Empfehlungen
gehandhabt werden:

Diese Schritte zuerst durchfiihren, wenn das Ladekabel am

Fahrzeug angeschlossen ist (siehe Abbildungen auf Seite 25)

1. Den Netzstromkreis, der das Ladekabel mit Strom speist,
abschalten.

2. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum
Abklemmen die orange Entriegelungstaste der Sperre an der
Oberseite des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug
wegziehen

3. Ladeanschlussdeckel und Ladeanschlussklappe schlieRen.

4. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

/N\ WARNUNG:
Um schwere Verletzungen oder Tod zu verhindern, den
Netzstromkreis, der das Ladekabel speist, abschalten, bevor das Kabel
abgeklemmt wird, wenn die CCID oder das Ladekabel in Wasser
eingetaucht sind.
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o

Das Fahrzeug aus dem Wasser bergen.

Das Wasser, wenn moglich, aus dem Fahrzeug ablaufen lassen.
7. Die Anweisungen ab Seite 24, 25 und 26 zum Sichern gegen
Wegrollen und Ausschalten befolgen.

IS

HINWEIS:
Wenn Bauteile des Parksystem (P) durch Eintauchen in Wasser
beschédigt sind, ist es ggf. nicht mdglich, von der Parkstellung (P) in
die Stellung Neutral (N) zu schalten. Wenn dies der Fall ist, das
Fahrzeug unbedingt so abschleppen, dass die VVorderrdder den Boden
nicht berdhren.



Pannenhilfe (Modell 2010)

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einem elektronischen Wéhlhebel und
einem Stellungsschalter P flir Parken ausgestattet. Ist die 12-Volt-
Hilfsbatterie entladen oder abgeklemmt, so kann das Fahrzeug nicht
gestartet und das Getriebe nicht aus der Park-Stellung (P) herausbewegt
werden. Bei entladener 12-Volt-Hilfsbatterie kann das Fahrzeug mit
einer Starthilfe gestartet und das Getriebe aus der P-Stellung
herausbewegt werden. Die meisten anderen Pannenhilfearbeiten
kdnnen wie bei herkdbmmlichen Toyota-Fahrzeugen gehandhabt
werden.

Abschleppen
Der Prius Plug-in Hybrid ist ein Fahrzeug mit VVorderradantrieb und muss mit

den Vorderrddern vom Boden abgehoben abgeschleppt werden.
Nichtbeachtung kann schwere Beschadigungen an den Bauteilen des Hybrid
Synergy Drive zur Folge haben.

e Zum Abschleppen sollte vorzugsweise ein Pritschenwagen verwendet
werden.

e Das Fahrzeug kann aus Ziindung-Ein oder Reda-Ein von P (Park) in N
(Neutral) geschaltet werden. Zum Schalten in Stellung Neutral (N) muss
der Wahlhebel etwa 0,5 Sekunden in Stellung N gehalten werden.

o Istdie 12-Volt-Hilfshatterie entladen, so startet das Fahrzeug nicht und
das Getriebe kann nicht aus der P-Stellung herausbewegt werden. Es gibt
keine manuelle Umgehung, auRer Starten des Fahrzeugs tber
Starthilfekabel. Siehe dazu den Abschnitt Starthilfe auf Seite 38.

e Wenn ein Abschleppwagen nicht zur Verfligung steht, kann das Fahrzeug
in einem Notfall fur kurze Entfernungen bei niedrigen Geschwindigkeiten
(unter 30 km/h) Uber ein Drahtseil oder eine Kette abgeschleppt werden,
die an der Notabschleppdse oder am hinteren Abschlepphaken befestigt
werden. Die Abschleppése befindet sich mit den Werkzeugen unter dem
Fahrersitz des Fahrzeugs. Siehe dazu die Abbildung auf Seite 37.
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Schalthebel in Stellung N schalten

Abschlepph

Position des hinteren Abschlepphakens




Pannenhilfe (Modell 2010 - Fortsetzung)

Elektrischer Heckklappendffner

Der Prius Plug-in Hybrid verfligt tiber einen elektrischen Heckklappenoffner.
Bei einem Ausfall der 12-Volt-Versorgung kann die Heckklappe von
auBerhalb des Fahrzeugs nicht gedffnet werden.

Die elektrisch betétigte Heckklappe kann mit Hilfe der Notentriegelung wie in
der Abbildung gezeigt ge6ffnet werden.
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- fHeckkIappen—Offhungsschalter

Elektrischer Heckklappen-Offnungsschalter

Heckklappe, Ansicht
vom Inneren des
Fahrzeugs

Manuelle Heckklappenfreigabe




Pannenhilfe (Modell 2010 - Fortsetzung)

Reifenpannen-Notreparatursatz
Der Prius Plug-in Hybrid hat keinen Reservereifen. Stattdessen verfugt er

uber einen Reifenpannen-Notreparatursatz mitsamt Wagenheber,
Werkzeugen und einer Abschleppdse. Diese Teile befinden sich wie in der
Abbildung dargestellt.
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Werkzeug
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AE)schIeppbse, Wagenheber u

Werkzeuge, Wagenheber und Abschleppdse unter Fahrersitz

Reifenpannen-
Notreparatursatz

Reifenpannen-Notreparatursatz im Kofferraum




Pannenhilfe (Modell 2010 - Fortsetzung)

Starthilfe

Die 12-Volt-Hilfsbatterie kann (ber Starthilfekabel gestartet werden, wenn
das Fahrzeug nicht anspringt und die Anzeigen im Kombiinstrument schwach
leuchten oder ausgeschaltet sind, nachdem das Bremspedal betétigt und der
Start/Stopp-Knopf gedriickt wurde.

Die 12-Volt-Hilfsbatterie befindet sich im Kofferraum. Ist die 12-Volt-
Hilfsbatterie entladen, kann die Heckklappe nicht gedffnet werden.
Stattdessen kann das Fahrzeug durch Zugriff auf den abgesetzten Pluspol der
12-Volt-Hilfsbatterie im Motorraum-Sicherungskasten tiber Starthilfekabel
gestartet werden.

e Die Motorhaube 6ffnen, den Sicherungskastendeckel entfernen und die
Abdeckung des Pluspols 6ffnen.

e Das positive Starthilfekabel an den Pluspol anschlieRen.
e Das negative Starthilfekabel an eine feste Masseverbindung anschlie3en.

e Den Schliissel in die N&he des Fahrzeug-Innenraums bringen, das
Bremspedal betétigen und den Start/Stopp-Knopf driicken.

HINWEIS:

Wird der Schlussel vom Fahrzeug nicht erkannt, nachdem die
Zusatzbatterie angeschlossen wurde, die Fahrertiir bei ausgeschaltetem
Fahrzeug 6ffnen und schliel3en.

Ist die Schliisselbatterie leer, das Toyota-Emblem des Schliissels an den
Start/Stopp-Knopf driicken, um das Fahrzeug zu starten. Siehe die
Anleitung und Abbildungen auf Seite 10 fiir weitere Einzelheiten.

e Die Hochvolt-HV-Batterie kann nicht tber Starthilfekabel gestartet
werden.

Wegfahrsperre
Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einer serienméRigen Wegfahrsperre

ausgestattet.

o Das Fahrzeug kann nur mit einem registrierten Schliissel gestartet werden.
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Masse

Starthilfekabelverbindungen




Uber den Prius Plug-in Hybrid (Modell 2012)

Der Prius Plug-in Hybrid enthalt einen Benzinmotor, einen
Elektromotor und eine neu entwickelte Lithium-lonen-Batterie mit
hoher Kapazitat. Er ist der erste Hybrid von Toyota, bei dem eine HV-
Batterie an eine externe Stromquelle eingesteckt und aufgeladen
werden kann. Zwei Stromquellen werden an Bord des Fahrzeugs
gelagert:

3. Benzin wird im Kraftstofftank fir den Benzinmotor gelagert.

4. Elektrizitat wird in einer extern aufladbaren HV-
Hochspannungsbatterie (HV = Hybrid Vehicle) mit hoher Kapazitat
fur den Elektromotor gespeichert.

Abhangig von den Fahrbedingungen werden eine oder beide Quellen
zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet. Die folgende Abbildung zeigt
die Funktionsweise des Prius Plug-in Hybrids in verschiedenen
Fahrbetriebsarten.

Plug-in-Modus des Elektrofahrzeugs (EV):

O Mit dem an einem 120- bis 240-Volt-Ausgang angeschlossenen
Ladekabel kann die HV-Batterie innerhalb von 3 Stunden
aufgeladen werden.

® Wenn die HV-Batterie ausreichend aufgeladen ist, kann das
Fahrzeug mit der Leistung des Elektromotors prinzipiell ungeféhr
17,70 km fahren.

® Wenn das Fahrzeug ungefahr 100 km/h Uberschreitet oder plétzlich
wéhrend der Fahrt im EV-Modus des Elektrofahrzeugs
beschleunigt, treiben der Benzinmotor und der Elektromotor das
Fahrzeug gemeinsam an.

Wenn die HV-Batterie entladen ist, fahrt das Fahrzeug im Modus
Hybridfahrzeug (HV)

HV-Modus (HV = Hybrid Vehicle):

O Bei leichter Beschleunigung im niedrigen Drehzahlbereich wird das
Fahrzeug mit dem Elektromotor angetrieben. Der Benzinmotor ist
abgeschaltet.

© Bei normaler Fahrt wird das Fahrzeug hauptsachlich vom
Benzinmotor angetrieben. Der Benzinmotor treibt ebenfalls den
Generator an, um die HV-Batterie aufzuladen und den Elektromotor
anzutreiben.

® Bei voller Beschleunigung, wie bei Bergauffahrt, treiben sowohl
der Benzinmotor als auch der Elektromotor das Fahrzeug an.

@ Bei der Verzogerung, wie beim Bremsen, wird die kinetische
Energie von den Vorderradern (iber das regenerative Bremssystem
zuriickgewonnen, um Elektrizitat zu erzeugen, die die HV-Batterie
aufladt.

® Wahrend das Fahrzeug angehalten ist, sind Benzinmotor und
Elektromotor ausgeschaltet, das Fahrzeug bleibt jedoch
eingeschaltet und betriebsbereit.

© Plug-in-Laden ® Normale Fahrt® Starke Beschleunigung O Starten © Normale Fahrt O Beschleunigen @ Abbremsen © Stoppen
(Uberschreitet ca. 100 km/h)
—
e - A - <O . O - <O _ 4K © .
Plug-in-Laden Elektrizitat Elektrizitat und Benzin Elektrizitat Elektrizitat und Benzin Electrizitat und Benzin Aufladen der Motor stoppt automatisch

(Zusatzliche Elektrizitat
AL B Lan).
TR Batteren)
rrv vivuuo

uuuuuuu



Identifizierung des Prius Plug-in Hybrids (Modell 2012)

Der Prius Plug-in Hybrid des Modelljahrs 2012 ist im Aussehen ein 5-
Tirer-Kombi. Abbildungen flr Exterieur, Innenraum und Motorraum
sind enthalten, um bei der Identifizierung zu helfen.

Die alphanumerische 17-stellige Fahrzeug-ldentifikationsnummer (VIN)
ist im Windschutzscheiben-Windlauf und in der linken Vordertirsaule zu
finden.

Beispiel-VIN: JTDKN36PA82020211

Der Prius Plug-in Hybrid kann durch die ersten 8 alphanumerischen
Zeichen identifiziert werden:
JTDKN36P.

Windschutzscheibe links und B-Saule links
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PRIUS und t B ) ) -Logos auf der Heckklappe.
-Logo an jedem Vorderkotfligel.
Ladeanschlussklappe rechts hinten.

Deckel der Benzineinfull6ffnung links hinten

Aufenansicht hinten und rechte Seite




Identifizierung des Prius Plug-in Hybrids (Modell 2012 -

Fortsetzung)

Innenraum

© Ein Kombiinstrument (Tachometer, READY-Leuchte, Anzeigen der
Schaltstufen, Warnleuchten) in der Mitte des Armaturenbretts und in der
Nahe des Unterteils der Windschutzscheibe.

0 ([PWEN HYEBRIDD) -Logo am Armaturenbrett rechts

Ansicht Kombiinstrument
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Identifizierung des Prius Plug-in Hybrids (Modell 2012)

(Fortsetzung)
(8]
Motorraum
@ 18-Liter-Leichtmetall-Benzinmotor. IR PLUG-IN

® Logo auf der Kunststoff-Motorabdeckung. HYBRID

)

—

/ ﬁ@a T

Ve a@m S
| (e

=

Ansicht Motorraum
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Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Hybrid
Synergy Drive (Modell 2012)

Bauteil Einbaulage Beschreibung

12-Volt- © Rechts im Eine Bleibatterie, die die

Hilfsbatterie Laderaum Niederspannungsgerate mit Spannung
versorgt.

HV-Batterie @ Kofferraum 207,2-Volt-Lithium-lonen- (Li-lon-) Batterie,

(HV = Hybrid bestehend aus 3,7-Volt-

Vehicle) Niederspannungszellen in Reihenschaltung.

Kabelstrang © Fahrgestell Orangefarbene Kabel fiihren die HV-

und Gleichspannung (DC) zwischen der HV-
Motorraum Batterie, dem Wechselrichter/Umrichter und

dem Klimakompressor. Diese Kabel fiihren
auch Drehstrom (WS) zwischen
Wechselrichter/Umrichter, Elektromotor und
Generator.

Wechselrichter/  |[Motorraum Erhoht und richtet die Hochspannung von der

Umrichter @ HV-Batterie in die dreiphasige
Wechselspannung zum Antrieb des
Elektromotors um. Der
Wechselrichter/Umrichter wandelt ferner
Wechselstrom aus dem Stromgenerator und
dem Elektromotor (Nutzbremse) in GS fiir
die Aufladung der HV-Batterie um.

Benzin- © Motorraum Erfallt zwei Funktionen:

motor 1) Antrieb des Fahrzeugs.
2) Antrieb des Generators, um die HV-
Batterie zu laden.
Der Motor wird unter Steuerung des
Fahrzeugcomputers gestartet und gestoppt.

Elektro- @ Motorraum Ein dreiphasiger AC-

motor Hochspannungselektromotor in der vorderen
Transaxle. Er treibt die Vorderrader an.

Elektrischer @ Motorraum Ein dreiphasiger Hochspannungs-AC-

Generator Generator in der Transaxle, der die HV-
Batterie I4dt.

Klimakompressor [Motorraum Ein dreiphasiger Hochspannungs-AC-

(mit Motorkompressor mit Elektroantrieb.

Wechselrichter)

(3]
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Bauteile des Hybrid Synergy Drive

Bauteile (Draufsicht) und Hochspannungskabel




Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Hybrid
Synergy Drive (Modell 2012 - Fortsetzung)

Bauteil Einbaulage Beschreibung
Kraftstofftank|Fahrgestell und  |Der Kraftstofftank liefert Benzin tber eine
und © Mitte Kraftstoffleitung zum Motor. Die
Kraftstoffleit Kraftstoffleitung wird unter der Mitte des
ung Fahrzeugs gefuhrt.
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Kraftstofftank und Kraftstoffleitung




Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Hybrid
Synergy Drive (Modell 2012 - Fortsetzung)

Technische Kenndaten:

Benzinmotor:

Elektromotor:
Getriebe:

HV-Batterie:

Leergewicht:
Kraftstofftank:
Rahmenwerkstoff:
Karosseriewerkstoff:

1,8-Liter-Leichtmetallmotor mit 73 kW

60 kW, AC-Motor

Nur Automatik (elektrisch gesteuertes, stufenlos
variables Getriebe)

207,2-Volt-Lithium-lonen-Batterie, dicht
gekapselt
1.445 kg

45 Liter
Stahlmonocoque

Stahlblech, Motorhaube und Heckklappe aus
Aluminium

Sitzkapazitat 5 Fahrgéste
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Aluminum-Motorhaube Aluminum-Heckklappe

Stahlmonocoque




Lage und Beschreibungen der Hauptbauteile des Plug-in-
Ladesystems (Modell 2012)

Bauteil

Einbaulage

Beschreibung

Ladeanschlus
1)

Rechts hinten

Elektrische Verbindung zum Ladestecker des
Ladekabels. Speist den elektrischen Strom
von einer externen Stromquelle in das
Fahrzeug.

Anschlusskab

Rechts hinter

Anschlusskabel zur Verbindung von

el fur Ladung |Seitenwand Ladeanschluss und Ladegerat.
2]
Ladegerat ® |Unter HV- Erhoht den von einer externen Stromquelle

Batterie (HV =
Hybrid Vehicle)

gespeisten Wechselstrom und wandelt ihn zur
Aufladung der HV-Batterie und zum Betrieb
des Klimakompressors in Gleichstrom um.

Ladekabel ®

Rechts hinten

Elektrische Verbindung zum Ladeanschluss
und Stromversorgung von einer externen
Stromquelle in das Fahrzeug.

Ladeanzeige
(5]

Ladeanschluss

Leuchtet auf, blinkt oder geht aus, um den
Ladestatus des Plug-in anzuzeigen. Leuchtet
auch auf, um den Betrieb der Klimaanlage
mit Fernbedienung anzuzeigen.

Batterieladeg
erétregler @

Unter HV-
Batterie

Regelt die HV-Batterie und l&dt sie auf. Beim
Aufladen leuchtet die Ladeanzeige auf.
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Bauteile (Draufsicht) und Ladeanschlusskabel




Einstiegs- und Startsystem (Modell 2012)

Das Einstiegs- und Startsystem des Prius Plug-in Hybrids besteht aus
einem Schlussel mit Transponder mit bidirektionaler Kommunikation,
sodass das Fahrzeug den Schlissel in Reichweite des Fahrzeugs
erkennen kann. Nach Erkennung des Schlissels kann der Benutzer die
Tiren ohne Tastendruck ver- und entriegeln und das Fahrzeug starten,
ohne den Schlussel in ein Zindschloss zu stecken.

Smart-Key-Funktionen:

e Passive Ver-/Entriegelung der Tiren (aus der Ferne) und Starten des
Fahrzeugs.

e Funksendertasten zum Ver-/Entriegeln aller 5 Tliren

o Versteckter Metallschliissel zum Ver-/Entriegeln der Tiren

Tur (Verriegeln/Entriegeln)
Es gibt verschiedene Methoden zum Ver-/Entriegeln der Turen.

e Durch Driicken der Verriegelungstaste des Schliissels werden alle Ttren
einschliellich der Heckklappe verriegelt. Einmaliges Driicken der
Entriegelungstaste des Schlussels entriegelt die linke Vordertir, zweifaches
Driicken entriegelt alle Turen.

e Berilihren des Sensors an der Riickseite des FahrertirauBengriffs mit dem
Schlissel in Reichweite des Fahrzeugs entriegelt alle Tiren. Beriihren des
Sensors an der Riickseite des BeifahrertiirauBengriffs mit dem Schliissel in
Reichweite des Fahrzeugs entriegelt alle Tiren. Beriihren des
Verriegelungssensors entweder an einer Vordertiir oder der
Verriegelungstaste fur die Heckklappe verriegelt alle Tiren.

e Einstecken des versteckten Metallschlissels in das Fahrertiirschloss und
einmaliges Drehen im Uhrzeigersinn entriegelt alle Tlren. Zum Verriegeln
aller Tiren den Schlissel einmal gegen den Uhrzeigersinn (nach links)
drehen. Nur die Fahrertiir enthalt ein auReres Tirschloss flir den
Metallschlissel.

Smart Key (Etui)

Versteckter Metallschliissel fir
Tirschloss

Entriegelungssensor

« T )

Verriegelungssensor

Verwendung des versteckten

Entriegelungssensor Fahrertir und
Verriegelungssensor

Fahrertiirschloss

Heckklappen-Verriegelungstaste
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Einstiegs- und Startsystem (Modell 2012 - Fortsetzung)

Starten/Stoppen des Fahrzeugs

Der Schlussel ersetzt den friiheren Metallschliissel und der Start/Stopp-Knopf
mit Statusanzeigelampe das Ziindschloss. Sobald der Schlissel sich in der Nahe
des Fahrzeugs befindet, ist das System in Betrieb.

o Bei freigegebenem Bremspedal betétigt das erste Driicken des Start/Stopp-
Knopfes die Zusatzversorgung, das zweite Driicken schaltet die Ziindung
ein und das dritte Driicken schaltet die Ziindung wieder aus.

Zindbetriebsfolge (Bremspedal freigegeben):

Fahrzeug aus Zindung ein

Knopfdruck

e Starten des Fahrzeugs hat Prioritéat vor allen anderen Zlindbetriebsarten und
erfolgt durch Treten des Bremspedals und einmaliges Driicken des
Start/Stopp-Knopfes. Zur Kontrolle, ob das Fahrzeug gestartet ist,
tiberpriifen, ob die Statusanzeige des Start/Stopp-Knopfes erloschen ist und
die READY-Leuchte im Kombiinstrument leuchtet.

e Ist die Schlusselbatterie leer, so ist das Fahrzeug wie folgt zu starten.
1. Mit der Seite des Schlissels mit dem Toyota-Schriftzug den
Start/Stopp-Knopf berlhren.
2. Innerhalb von 5 Sekunden nach Ertonen des Summers den
Start/Stopp-Knopf  bei  durchgetretenem  Bremspedal driicken
(Kontrolllampe READY leuchtet auf).

e Sobald der Motor gestartet ist und das Fahrzeug lauft (READY EIN), ist
zum Ausschalten des Motors das Fahrzeug komplett anzuhalten und der
Start/Stopp-Knopf einmal zu driicken.

e Zum Abschalten des Fahrzeugs in einem Notfall, bevor es zum Stillstand
gekommen ist, den Start/Stopp-Knopf mehr als 3 Sekunden driicken.
Dieses Verfahren kann z. B. an einem Unfallort nitzlich sein, wenn die
READY-Anzeige leuchtet und die Antriebsrader in Bewegung bleiben.
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Zundbetriebsart

Anzeigeleuchte Start/Stopp-Knopf

Aus Aus
Zusatzversorgung Gelb
Ziindung ein Gelb
Bremspedal betétigt Griin
Fahrzeug gestartet (READY EIN) Aus
Funktionsstérung Gelb blinkend

Start/Stopp-Knopf mit integrierter
Statusanzeige

Zindbetriebsarten (Bremspedal
freigegeben)

Startfolge
(Bremspedal betatigt)

Smart-Key-Erkennung
(Wenn Smart-Key-Batterie leer ist)




Elektronischer Wahlhebel (Modell 2012)

Der elektronische Wahlhebel des Prius Plug-in Hybrids ist eine
elektronische Wahlschaltung fir die Schaltstufen R (Ruickwarts), Neutral
(N), Fahren (D) und Motorbremse (B).

Diese Schaltstufen kénnen nur bei eingeschaltetem, fahrbereitem Fahrzeug
(READY-Ein) eingeschaltet werden, mit Ausnahme der Stufe N (Neutral),
die auch eingeschaltet werden kann, wenn lediglich die Ziindung
eingeschaltet ist. Nach Auswahl von R, N, D oder B bleibt das Getriebe in
dieser Schaltstufe, die an der Instrumententafel angezeigt wird, der
Wiéhlhebel kehrt jedoch in seine Ausgangsstellung zuruck. Zum Schalten in
Stellung Neutral (N) muss der Wahlhebel etwa 0,5 Sekunden in Stellung N
gehalten werden.

Anders als bei einem konventionellen Fahrzeug verfiigt der elektronische
Wiahlhebel nicht lber eine Park-Stellung (P). Stattdessen befindet sich ein
separater P-Stellungsschalter tber dem Wahlhebel fur das Schalten in die
Stellung Park (P).

Wenn das Fahrzeug steht, wird unabhé&ngig von der eingeschalteten
Schaltstufe durch Driicken des P-Stellungsschalters oder des Start/Stopp-
Knopfs zum Ausschalten des Fahrzeugs die elektromechanische
Feststellbremse eingeschaltet, um das Getriebe in der Stellung P (Park) zu
verriegeln.

Als elektronische Bauteile miissen der Wéhlhebel und das Schaltsystem fur
die Stellung P aus der 12-Volt-Hilfsbatterie versorgt werden. Ist die 12-
Volt-Hilfsbatterie entladen oder abgeklemmt, so kann das Fahrzeug nicht
gestartet und das Getriebe nicht in die oder aus der Park-Stellung (P)
bewegt werden. Eine manuelle Uberbriickung ist mit Ausnahme des
erneuten Anklemmens der Hilfsbatterie oder des Startens mit der Starthilfe
nicht méglich; siehe Abschnitt Starthilfe auf Seite 75.
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Funktionsweise des Hybrid Synergy Drive (Modell 2012)

Sobald die READY-Anzeige im Kombiinstrument leuchtet, kann das
Fahrzeug gefahren werden. Der Benzinmotor l&uft jedoch nicht wie bei
einem herkémmlichen Fahrzeug im Leerlauf, sondern startet und stoppt
automatisch. Es ist wichtig, die READY-Anzeigeleuchte im
Kombiinstrument zu erkennen und zu verstehen. Wenn sie leuchtet,
informiert sie den Fahrer, dass das Fahrzeug eingeschaltet und
betriebsbereit ist, auch wenn der Benzinmotor abgeschaltet ist und keine
Betriebsgerdusche aus dem Motorraum zu horen sind.

Fahrzeugbetrieb
e Beim Prius Plug-in Hybrid kann der Benzinmotor jederzeit stoppen und
starten, wahrend die READY-Anzeige leuchtet.

e Nehmen Sie niemals an, dass das Fahrzeug abgeschaltet ist, nur, weil der
Motor ausgeschaltet ist. Achten Sie immer auf den Status der READY -
Anzeigeleuchte. Das Fahrzeug ist jedoch abgeschaltet, wenn die READY-
Anzeige und die Leuchten des Kombiinstruments nicht leuchten.

o Der Fahrzeugantrieb kann wie folgt erfolgen:
1.  Nur mit dem Elektromotor.
2. Uber eine Kombination aus Elektromotor und Benzinmotor.

o Der Fahrzeugcomputer bestimmt die Betriebsart des Fahrzeugs, um den
Kraftstoffverbrauch zu verbessern und Emissionen zu reduzieren. Der Prius
Plug-in Hybrid besitzt einen EV-Modus (EV = Electric Vehicle), einen
Modus, der automatisch gewéhlt wird, wenn die HV-Batterie mit einer
externen Stromquelle aufgeladen wird. Power- und ECO- (Sparmodus)
Modi sind vom Fahrer wahlbar.

1. EV-Modus: Ist diese Betriebsart aktiv und bestimmte
Voraussetzungen sind erfillt, so wird das Fahrzeug mit dem
Elektromotor mit Leistung aus der HV-Batterie angetrieben.

2. ECO-Modus: Bei Aktivierung hilft dieser Modus, den
Kraftstoffverbrauch bei Fahrten mit haufigem Bremsen und
Beschleunigen zu verbessern.

3. EV-CITY-Modus: Wenn der Schalter fiir den Antriebsmodus EV
CITY durch den Fahrer betétigt wird, treibt das ECU der
Grenzlastregelung das Fahrzeug nur mit MG2 an, wenn die
Betriebsbedingungen erflllt werden.
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HV-Batterie (HV = Hybrid Vehicle) (Modell 2012)

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einer Batterie fir Hybridfahrzeuge (HV-

Batterie) mit grol3er Kapazitat ausgestattet, die aus neu entwickelten
dicht gekapselten Lithium-lonen- (Li-lonen-) Batteriezellen besteht.

HV-Batterie

o Die HV-Batterie ist in einem Metallgehduse eingebaut und im unteren Teil
des Kofferraums hinter dem Riicksitz sicher montiert. Das Metallgehause
ist gegen Hochspannung isoliert und mit einer ausgekleideten Abdeckung
im Laderaum verdeckt.

o Die HV-Batterie besteht aus Lithium-lonen-Batteriezellen (je 3,7 Volt) in
Reihenparallelschaltung, die zusammen etwa 207,2 Volt liefern. Jede
Lithium-lonen-Batteriezelle ist auslaufsicher in einem gekapselten
Metallgehéduse untergebracht.

e Der in den Lithium-lonen-Batteriezellen verwendete Elektrolyt ist ein
entflammbarer organischer Elektrolyt. Der Elektrolyt wird von den
Batteriezellenplatten absorbiert und tritt normalerweise nicht aus, auch
nicht bei einer Kollision.

HV-Batterie

Nennspannung der Batterie 207,2V

Anzahl der Lithium-lonen-Batteriezellen in 56 Zellen

der Batterie

Nennspannung der Lithium-lonen- 3,7V
Batteriezelle

Male der Lithium-lonen-Batteriezelle
105 x 148 x 27 mm

Gewicht der Lithium-lonen-Zelle 726 g

MaRe der Lithium-lonen-Batterie
747 X 948 x 176 mm

Gewicht der Lithium-lonen-Batterie 76 kg

Von der HV-Batterie versorgte Bauteile
e Elektromotor o Wechselrichter/Umrichter
e HV-Kabel e Klimakompressor
e Elektrischer Generator

Bergung der HV-Batterie
Fir die HV-Batterie gibt es einen Bergungsplan. Wenden Sie sich an lhren
Toyota-Héndler.

HV-Batterie




Plug-in-Ladesystem (Modell 2012)

Das Plug-in-Ladesystem verwendet ein Ladegerat an Bord, um den ber das
Ladekabel gespeisten Wechselstrom in Gleichstrom umzuwandeln, der zum
Aufladen der HV-Batterie verwendet werden kann. Das Ladesystem verwendet
eine raffinierte Ladeliberwachung, um die Lebensdauer der Batterie zu
gewahrleisten und Brande durch Uberladung zu vermeiden.

Der vom Ladekabel eingespeiste Netzstrom wird durch das Ladegerat an Bord
in ungefahr 207,2 Volt Gleichstrom umgewandelt, mit dem die HV-Batterie
aufgeladen wird.

HINWEIS:

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit Ladegerdten vom Zubehdrmarkt oder
Versorgungsausstattungen fur Elektrofahrzeuge (EVSE = Electric Vehicle
Supply Equipment) gemalR SAE J1772 kompatibel, die von vielen anderen
Herstellern auller Toyota angeboten werden. Einige EVSES sind mit 240-Volt-
Eingang fir schnelleres Aufladen erhaltlich.

Sicherheitsbedenken

Da der Betrieb von Plug-in-Ladesystemen einen elektrischen
Hochspannungsstrom abgibt, wenn das Fahrzeug abgeschaltet ist, ist es wichtig,
zu wissen, wie das System aktiviert, deaktiviert und ausgeschaltet wird.

Aktivierung des Systems:
Die folgenden Schritte bieten eine vereinfachte Erklarung, wie das Fahrzeug
aufgeladen wird.

1. Bestdtigen, dass das Fahrzeug ausgeschaltet und in Stellung Park (P)
ist.

2. Das Ladekabel an eine geeignete 120- bis 240-Volt-Wandsteckdose
anschliel3en.

3. Das Vorhandensein von Strom bestétigen und die Trenneinrichtung
des Ladestromkreises (CCID = Charging Circuit Interrupter Device)
testen.

4. Das Ladekabel am Ladeanschlussstecker des Fahrzeugs anschlief3en.

5. Bestatigen, dass die Ladeanzeige des Fahrzeugs aufleuchtet.

Beim Aufladen stehen die Hochspannungskabel unter Spannung. Der
Netzstrom flieBt vom Ladeanschluss. Seine Spannung wird dann erhéht und in
die HV-Batterie und den Klimakompressor gespeist. Das Aufladen ist in der
Regel innerhalb von 3 Stunden abgeschlossen und wird automatisch abgestellt.

POWER- (Start/Stoppknopf-)
Ladekabel und Ladeanzeige Anzeige, TEST-Taste und RESET-
(Ruckstell-) Taste

AC-Strom Ladeanschlu
(Ladeansc{luss)

HV-Batterie

Betrieb des Plug-in-Ladesystems (READY-Anzeige aus)
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Plug-in-Ladesystem (Modell 2012 - Fortsetzung)

Deaktivierung des Systems:

Die folgenden Schritte erklaren, wie das Aufladen abgeschaltet wird.
1. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum

Abklemmen die Entriegelungstaste der Sperre an der Oberseite

des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug wegziehen

Die Ladeanschlussklappe schliel3en.

3. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

N

Wenn das Ladesystem deaktiviert ist, sind die Hochspannungskabel
spannungsfrei, und der elektrische Hochspannungsstrom ist im

Ladekabel und im Fahrzeug abgeschaltet.

/N\WARNUNG:
Das Hochspannungssystem einschlief3lich des Ladesystems kann bis zu 10
Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des
Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um schwere
Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen oder
Stromschlag zu verhindern, das Beriihren, Schneiden oder Trennen
orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.

Stecker abklemmen Kofferraumabdeckung und Fach
Ausschaltung des Systems: entfernen

Zum Ausschalten des Systems die 12-Volt-Hilfsbatterie nach
Durchfuihrung des obigen Deaktivierungsverfahrens abklemmen.

12-Volt-Hilfsbatterie

12-Volt-Hilfsbatterie
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Klimaanlagen mit Fernbedienung (Modell 2012)

Klimaanlage mit Fernbedienung

Die Klimaanlage mit Fernbedienung gleicht einem in herkbmmlichen
Benzinfahrzeugen verwendeten Motoranlasssystem mit Fernbedienung, um den
Fahrzeuginnenraum zu klimatisieren, wéhrend das Fahrzeug geparkt ist. Anders
als bei einem herkdbmmlichen Benzinfahrzeug lasst der Prius Plug-in Hybrid
den Benzinmotor nicht an. Stattdessen verwendet er die in der Hochspannungs-
HV-Batterie gespeicherte Energie flr den Betrieb des
Hochspannungsklimakompressors zum Kiihlen des Fahrzeuginnenraums. Die
Anlage kann aus der Ferne aktiviert werden, indem die Hauptklimaanlagentaste
gedriickt wird, und arbeitet bis zu 10 Minuten, wenn gewisse Bedingungen
erflllt werden.

Sicherheitsbedenken

Da der Betrieb der Klimaanlage mit Fernbedienung einen elektrischen
Hochspannungsstrom abgibt, ist es wichtig, zu wissen, wie die Anlage aktiviert,
deaktiviert und ausgeschaltet wird.

Aktivierung der Anlage:
Wenn die Klimaanlage mit Fernbedienung aktiviert ist, stehen die
Hochspannungskabel unter Spannung und Hochspannung flieRt von der HV-
Batterie zum Klimakompressor. Die Anlage ist in Betrieb, wenn irgendeine der
folgenden Bedingungen auftritt:
e Alle Tiren sind geschlossen.
e Die Kombiinstrumentleuchten sind an, aber die READY -
Anzeigeleuchte ist aus
e Aus den Liftungsdffnungen des Fahrzeuginnenraums stromt Luft und
das Gerausch des Geblaselufters kann gehdrt werden.

Deaktivierung der Anlage:
Wenn die Anlage deaktiviert ist, sind die Hochspannungskabel spannungsfrei,
und der elektrische Hochspannungsstrom von der HV-Batterie ist abgeschaltet.
Die Anlage wird deaktiviert, wenn irgendeine der folgenden Bedingungen
auftritt:
e Nach ungeféhr 10 Minuten Betrieb.
e Wenn der Ladezustand der HV-Batterie niedrig ist.
e Wenn eine Tir oder die Motorhaube ge6ffnet wird, oder das
Bremspedal durchgetreten wird.
o  Wenn die Hauptklimaanlagentaste innerhalb von 3 Sekunden zweimal
gedriickt wird.

e Wenn die Bedingungen flr den Betrieb nicht erfullt werden.

Ausschaltung der Anlage:

Zum Ausschalten der Klimaanlage mit Fernbedienung zuerst das Fahrzeug ggf.
durch Dricken des Start/Stopp-Knopfs ausschalten und sicherstellen, dass die
READY-Anzeige und die Kombiinstrumentleuchten aus sind. Danach die 12-
Volt-Hilfsbatterie abklemmen. Nach Durchfihrung dieser beiden Schritte ist
die Klimaanlage mit Fernbedienung ausgeschaltet und wird selbst dann nicht
aktiviert, wenn die Hauptklimaanlagentaste gedriickt wird.

o — Taste der
Klimaanlage

Taste der optionalen Klimaanlage mit Fernbedienung

12-Volt-

Klimakompressor Hilfsbatterie

o L}
HV-Batterie

.\

Betrieb der Klimaanlage mit Fernbedienung (READY-Anzeige aus)




Niederspannungsbatterie (Modell 2012)

Hilfsbatterie

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einer gekapselten 12-Volt-
Bleisdurebatterie ausgestattet. Die 12-Volt-Hilfsbatterie versorgt die
elektrische Anlage des Fahrzeugs dhnlich wie bei einem herkémmlichen
Fahrzeug. Wie bei herkémmlichen Fahrzeugen ist der Minuspol der
Hilfsbatterie am Metallfahrgestell des Fahrzeugs an Masse gelegt.

Die Hilfsbatterie befindet sich im Kofferraum. Sie ist mit einer
Gewebeabdeckung, dem Reifen-Notreparatursatz und einer
Schaumstoffeinlage rechts in der Mulde der Seitenwand verdeckt.

HINWEIS:
Ein Schild unter der Motorhaube zeigt die Lage der HV-Batterie
(Antriebsbatterie) und der 12-Volt-Hilfsbatterie.
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12-Volt-Hilfsbatterie

Kofferraumabdeckung und Fach

12-Volt-Hilfsbatterie
entfernen

\

[ BATTERY LOCATION  EMPLACEMENT DES BATTERIES |

@ Lithium-ion (@ Batterie Lithium-ion
Battery (Batterie de traction)
(Traction Battery)

(@Service Plug @ Shunt (& manipuler
(For service staffs)| par un professionnel)

@Lead Acid Battery | Batterie a acide et
#Auxillary Battery lomb (Batterie auxi-
for accessories, iaire pour les feux,
lights,etc.) les accessoires,etc.)

Schild Batterieeinbaulage




Hochspannungssicherheit (Modell 2012)

Die HV-Batterie versorgt das Hochvoltsystem des Fahrzeugs mit
Gleichspannung. Positive und negative orangefarbene Hochspannungskabel
sind von der HV-Batterie unter der Bodenwanne des Fahrzeugs bis zum
Wechselrichter/Umrichter verlegt. Der Wechselrichter/Umrichter enthdlt einen
Stromkreis, der die HV-Batteriespannung von 207,2 auf 650 Volt
Gleichspannung erhoht. Der Wechselrichter/Umrichter erzeugt WS-Drehstrom
fiir den Antrieb des Motors. Die Leistungskabel verlaufen vom
Wechselrichter/Umrichter zu jedem Hochspannungsmotor (Elektromotor,
Generator und Klimakompressor). Die folgenden Systeme sind dazu bestimmt,
Insassen im Fahrzeug und Helfer vor Ort bzw. Einsatzkrafte der
Rettungsdienste vor Hochspannung zu schitzen:

Hochspannungssicherheitssystem

e Hochspannungssicherungen @ sorgen fur Kurzschlussschutz in der HV-
Batterie.

e Positive und negative Hochspannungskabel @, die mit der HV-Batterie
verbunden sind, werden von stromlos getdffneten 12-Volt-Relais ©
gesteuert. Wenn das Fahrzeug abgeschaltet ist und nicht aufgeladen wird,
unterbrechen die Relais den elektrischen Stromfluss, sodass er die HV-
Batterie nicht verlassen kann.

/\WARNUNG:
Das Hochspannungssystem einschlieBlich des Ladesystems kann bis zu

10 Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des
Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
schwere Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen
oder Stromschlag zu verhindern, das Beriihren, Schneiden oder
Trennen orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.

o Die positiven und negativen Spannungskabel ® sind von der
Metallkarosserie isoliert. Hochspannung fliel3t nur durch diese Kabel, nicht
durch die Fahrzeugkarosserie. Die Metallkarosserie des Fahrzeugs ist
beruihrungssicher, da sie von den Hochspannungsbauteilen isoliert ist.

e Ein Erdschlusswéchter @ lberwacht standig, ob Hochspannung zum
Metallfahrgestell abgeleitet wird, wahrend das Fahrzeug lauft. Wird eine
Funktionsstérung erkannt, lasst der Hybridfahrzeugcomputer @ die
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Hauptwarnleuchte A im Kombiinstrument aufleuchten, und die Meldung
“Check Hybrid System” (Hybridsystem tberprufen) wird am
Multiinformations-Display angezeigt.
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Plug-in-Ladesicherheit (Modell 2012)

Die HV-Batterie kann mit Strom von einer externen Steckdose aufgeladen
werden. Wechselstrom wird durch das Ladekabel in den Ladeanschluss gespeist
und zum Ladegeréat geleitet. Im Ladegerét gibt es prinzipiell 2 Stromkreise:
Einen Wechselstrom-in-Gleichstrom-Wandlerstromkreis und einen Booster-
Stromkreis zur Erhéhung der Eingangsspannung des Ladegerats auf 207,2 Volt.
Mit dem Gleichstrom vom Ladegeréat wird die HV-Batterie aufgeladen. Der
Batterieladegeratregler lasst beim Laden die Ladeanzeige im Ladeanschluss
aufleuchten, um Auskunft (iber den Ladestatus zu geben.

Die folgenden Systeme sind dazu bestimmt, Fahrzeuginsassen und Helfer vor
Ort bzw. Einsatzkréfte der Rettungsdienste vor Hochspannung zu schiitzen:

Sicherheitssystem des Plug-in-Ladesystems

o Der Batterieladegeréatregler Gberwacht das Ladesystem basierend auf
Informationen von verschiedenen Sensoren. Wenn der
Hybridfahrzeugcomputer eine Stérung erfasst, wird das Laden
ausgeschaltet, Relais werden ge6ffnet und die Ladeanzeige blinkt, um das
Vorhandensein einer Stérung anzuzeigen.

/\WARNUNG:
Das Hochspannungssystem einschlief3lich des Ladesystems kann bis zu 10
Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des
Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um schwere
Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen oder
Stromschlag zu verhindern, das Beriihren, Schneiden oder Trennen
orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.
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Plug-in-Ladesicherheit (Modell 2012 - Fortsetzung)

Die Wechselstromkabel @ sind am Ladegerat angeschlossen. Die
Hochspannungs-Gleichstromkabel @ sind an der HV-Batterie
angeschlossen und werden von in der Regel offenen 12-V-Laderelais ©,

HV-Systemhauptrelais @ und Wechselleckstrom-Trennrelais @ (iberwacht.

Wenn kein Aufladen durchgefiihrt wird oder die Klimaanlage mit
Fernbedienung nicht in Betrieb ist, schalten die Laderelais ® und HV-
Systemhauptrelais @ den elektrischen Stromfluss von der HV-Batterie zum
Ladegerét und die Relais in der Trenneinrichtung des Ladestromkreises
(CCID = Charging Circuit Interrupter Device) @ die Versorgung von
Haushaltsstrom an das Fahrzeug ab.

Sowohl die Hochspannungskabel @ als auch die Wechselstromkabel &
sind von der Metallkarosserie isoliert. Hochspannung flieft nur durch diese
Kabel, nicht durch die Fahrzeugkarosserie. Die Metallkarosserie des
Fahrzeugs ist beriihrungssicher, da sie von den Hochspannungsbauteilen
isoliert ist.

Wiéhrend das Fahrzeug aufgeladen wird, kontrollieren die
Erdschlussiiberwachungen © und ® sténdig, ob keine Hochspannung an
die Metallkarosserie gelangt. Wenn eine Stérung erfasst wird, beleuchtet

die CCID ihre Stdrungsleuchte A

Die CCID umfasst eine Netzleuchte, eine Stérungsleuchte A eine TEST-
Taste und eine Ruckstelltaste. Wenn das Ladekabel an die 120- bis 240-
Volt-Steckdose angeschlossen ist, leuchtet die Netzleuchte auf. Die TEST-
und RESET- (Ruckstell-) Tasten arbeiten wie ein herkdbmmlicher FI-
Schutzschalter (GFCI = Ground Fault Circuit Interrupter) in einem Haus.
Dricken der TEST-Taste 6ffnet die CCID-Relais, und Driicken der
RESET- (Ruckstell-) Taste stellt den Stromkreis zuriick.
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Trenneinrichtung des Ladestromkreises
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SRS-Airbags und Gurtstraffer (Modell 2012)

Serienausstattung

Elektronische Frontaufprallsensoren (2) sind im Motorraum @ wie
abgebildet eingebaut.

Gurtstraffer fir die VVordersitze sind in der Nahe des Unterteils der B-
Sdulen @ eingebaut.

Ein Fahrer-Frontairbag © ist in der Lenkradnabe eingebaut.

Ein Beifahrer-Frontairbag in Doppelkammerform @ ist in den
Instrumententrager integriert und wird Uber die Oberseite des
Instrumententragers ausgeldst.

Der SRS-Computer ©, der einen Aufprallsensor enthélt, ist an der
Bodenwanne unter der Instrumententafel vor dem Schalthebel (Wahlhebel)
eingebaut.

Vordere elektronische Seitenaufprallsensoren (2) sind in der N&he des
Unterteils der B-Saulen eingebaut. @

Hintere elektronische Seitenaufprallsensoren (2) sind in der Nahe des
Unterteils der C-Séaulen eingebaut. @

Seitenairbags @ fur Fahrer und Beifahrer sind in den vorderen
Sitzrlickenlehnen eingebaut.

Windowbags (Kopfairbags) © sind am &uBeren Rand im Inneren der
Dachholme eingebaut.

Ein Fahrer-Knieairbag ® ist am unteren Teil des Instrumententrégers
eingebaut.

Aktive (mechanische, nicht pyrotechnische) VVordersitzkopflehnen (siehe
Beschreibung auf Seite 67).

/\ WARNUNG:
Das SRS-System kann bis zu 90 Sekunden nach Abschaltung oder
Deaktivierung des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
schwere Verletzungen oder Todesfolge durch versehentliches Ausldsen
des SRS-Systems zu verhindern, einen Eingriff in die SRS-
Komponenten vermeiden.
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Gasgeneratoren
Windowbag

Standard-Frontairbags, Gurtstraffer, Knieairbag, Windowbags (Kopfairbags)




SRS-Airbags und Gurtstraffer (Modell 2012 - Fortsetzung)

HINWEIS:

Die an der Ruckenlehne der Vordersitze eingebauten Seitenairbags und die
Windowbags kénnen unabhangig voneinander ausgeldst werden.

Die Knieairbags I6sen gleichzeitig mit den Frontairbags aus.

Gurtstraffer fur

die Vordersitze Windowbag

Vorderer Seitenairbag Sensor Seitenairbag

Frontairbag Beifahrerseite Sef‘sm hlnterer
Seitenairbag

Sensoren
Frontairbaa

Front- und Knieairbags, Seitenairbags in den Sitzlehnen der Vordersitze,
Windowbags

Knieairbag

Sensor hinterer

Frontairbag Fahrerseite o
Seitenairbag

Vorderer Seitenairbag Gurtstraffer fiir die

X Windowbag
Vordersitze

Sensor Seitenairbag

Abbildung des SRS-Systems

Fahrer-Knieairbag und Gasgenerator
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Notfall- und RettungsmafRnahmen (Modell 2012)

Beim Eintreffen am Unfallort sollten Einsatzkréfte der Rettungsdienste
bzw. Helfer vor Ort ihren Standardarbeitsverfahren fiir Fahrzeugunfélle
folgen. Notfélle, an denen der Prius Plug-in Hybrid verwickelt ist,
koénnen wie bei anderen Fahrzeugen gehandhabt werden, mit den
Ausnahmen, die dieser Leitfaden flr die Befreiung, Fahrzeugbrand,
Bergung, Austritte von Flussigkeiten, Erste Hilfe und Fahrzeugen im
Wasser aufzeigt.

/\ WARNUNG:

Nehmen Sie niemals an, dass der Prius Plug-in Hybrid abgeschaltet
ist, wenn keine Motor- oder anderen Betriebsgerdusche zu héren
sind.

Beachten Sie immer den Status der READY-Anzeigeleuchte im
Kombiinstrument, um zu priifen, ob das Fahrzeug ein- oder
abgeschaltet ist. Das Fahrzeug und die Klimaanlage mit
Fernbedienung sind ausgeschaltet, wenn die READY-Anzeige aus ist
und die Kombiinstrumentleuchten aus sind.

Wird das Fahrzeug vor Durchfiihrung von Rettungsmanahmen nicht
abgeschaltet und deaktiviert, kdnnen schwere Verletzungen oder Tod
durch versehentliches Ausldsen des SRS-Systems oder schwere
Verbrennungen und Stromschlag durch das Hochvoltsystem an Bord
des Fahrzeugs verursacht werden.

Befreiung
e Fahrzeug gegen Wegrollen sichern

Rader verkeilen, und Feststellbremse (elektronische Parkbremse)
betétigen.
Mit Stellungsschalter P Schaltstellung P(ark) einstellen.
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Réder verkeilen

Feststellbremse betatigen

Stellungschalter P driicken




Notfall- und RettungsmalRnahmen (Modell 2012 -
Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

e Fahrzeug deaktivieren (Antrieb und Hochvoltsystem deaktivieren)
Diese Schritte zuerst durchfiihren, wenn das Ladekabel am
Fahrzeug angeschlossen ist.

1. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum
Abklemmen die Entriegelungstaste der Sperre an der Oberseite
des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug wegziehen

2. Ladeanschlussdeckel und Ladeanschlussklappe schlieRen. Stecker des Ladekabels abklemmen

3. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

Das Fahrzeug wird (ber eines der folgenden zwei Verfahren
abgeschaltet und die HV-Batterie, das SRS-System, die Benzinpumpe
und die optionale Klimaanlage mit Fernbedienung werden deaktiviert.

Verfahren 1

1. Den Status der READY-Anzeigeleuchte im Kombiinstrument
bestédtigen. Wenn die READY-Anzeige leuchtet, ist das
Fahrzeug eingeschaltet und betriebsbereit.

2. Das Fahrzeug durch einmaliges Driicken des Start/Stopp-
Knopfes abschalten.

3. Das Fahrzeug ist bereits abgeschaltet, wenn die Leuchten im
Kombiinstrument unbeleuchtet sind. Nicht den Start/Stopp-
Knopf driicken, da das Fahrzeug sonst starten kénnte.

4. st der Schlussel greifbar, so ist er mindestens 5 m vom Fahrzeug

entfernt zu halten. Stecker abklemmen

5. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter der Kofferraumabdeckung und
dem Fach im Kofferraum abklemmen, um versehentliches
Neustarten des Fahrzeugs zu verhindern.

Kofferraumabdeckung und Fach

12-Volt-Hilfsbatterie
entfernen
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Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzunq)

Verfahren 2 (Alternative Methode, wenn der Start/Stopp-Knopf

nicht zugénglich ist)

1. Die Motorhaube 6ffnen.

2. Den Sicherungskastendeckel entfernen.

3. Die Sicherung 1G2 (20 A, gelb) im Motorraum-
Sicherungskasten entfernen (siehe Abbildung). Wenn die
richtige Sicherung nicht erkennbar ist, alle Sicherungen im

Sicherungskasten herausziehen.

Motorhaubenentriegelung

4. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter der Kofferraumabdeckung und
dem Fach im Kofferraum abklemmen, um versehentliches
Neustarten des Fahrzeugs zu verhindern.

Sicheruna 1G2 (20 A)

HINWEIS:

Vor dem Abklemmen der 12-Volt-Hilfsbatterie ggf. die Fenster
Offnen, die Tlren und den optionalen elektrisch verstellbaren Sitz
entriegeln und die Heckklappe 6ffnen. Sobald die 12-Volt-
Hilfsbatterie abgeklemmt ist, funktionieren elektrisch betétigte
Komponenten nicht mehr.

/N\ WARNUNG:

e Das Hochspannungssystem einschlieBlich des Ladesystems kann _ _
bis zu 10 Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Lage der Slc_herung IG2im
Ausschaltung des Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Motorraum-Sicherungskasten

Spannung stehen. Um schwere Verletzungen oder Todesfolge durch
starke Verbrennungen oder Stromschlag zu verhindern, das
Beriihren, Schneiden oder Trennen orangefarbener
Hochspannungskabel oder anderer Hochspannungsbauteile
vermeiden.

e Das SRS-System kann bis zu 90 Sekunden nach Abschaltung oder
Deaktivierung des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen.
Um schwere Verletzungen oder Todesfolge durch versehentliches
Auslosen des SRS-Systems zu verhindern, einen Eingriff in die SRS-

Komponenten vermeiden. 12-VoltHilfsbatterie
e Wenn keines der Deaktivierungsverfahren durchgefuhrt werden Kofferraumabdeckung und Fach S
kann, mit groRer Vorsicht vorgehen, da es keine Gewahrleistung entfernen ° shatterie

gibt, dass das Hochvoltsystem, SRS-System oder die
Kraftstoffpumpe deaktiviert sind.
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Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

e Fahrzeug stabilisieren
Rettungssétze (Spreizer und Scheren) an (4) Stellen direkt unter der
vorderen und hinteren S&ule ansetzen.
Spreizer und Scheren nicht direkt unter den Hochspannungskabeln,
unter oder an der Abgasanlage oder unter oder am Kraftstoffsystem
ansetzen.

e Zugang zu Verletzten EERNR: )| Nl
Entfernen von Scheiben und Glas == (|57
Normale Verfahren zum Entfernen von Scheiben und Glas nach LT :

Bedarf anwenden.

Vorsicht bei SRS-Komponenten
Einsatzkréafte missen bei Arbeiten in der Nahe von nicht Ansetzstellen
ausgeldsten Airbags und Gurtstraffern mit grof3er Vorsicht

vorgehen.

Ansetzstellen fiir Schneid- und Spreizarbeiten

Entfernen/Verbiegen von Tlren
Turen kdnnen durch herkdmmliche Rettungswerkzeuge wie
Hand-, Elektro- und Hydraulikwerkzeuge entfernt werden. In
bestimmten Situationen ist es ggf. einfacher, die
Fahrzeugkarosserie abzuhebeln, um die Scharniere freizulegen
und abzuschrauben.
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Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

Entfernen des Fahrzeugdachs
Der Prius Plug-in Hybrid verfugt Gber Windowbags
(Kopfairbags).
Wenn sie nicht ausgeldst wurden, wird das Entfernen des
gesamten Fahrzeugdachs nicht empfohlen. Der Zugang zu
Verletzten durch das Fahrzeugdach kann durch Freischneiden des
mittleren Dachteils an der Innenseite der Dachholme wie
abgebildet erfolgen. Dies vermeidet Bersten oder Durchtrennen
von Windowbags, Gasgeneratoren und Kabelstrang.

HINWEIS:
Die Windowbags kdnnen wie auf dieser Seite abgebildet erkannt
werden (zusatzliche Details auf Seite 59).

Demontieren des Instrumententragers
Der Prius Plug-in Hybrid verfugt iber Windowbags
(Kopfairbags). Wenn die Windowbags nicht ausgelost wurden,
wird das Entfernen des gesamten Fahrzeugdachs nicht
empfohlen, um ein Bersten oder Durchtrennen von Windowbags,
Gasgeneratoren und SRS-Kabelstrange zu vermeiden. Als
alternative Methode kann ein Demontieren des
Instrumententréagers durch Verwendung eines modifizierten
Abrollens des Instrumententragers erfolgen.
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SRS-KNIEAIRBAG SRS-WINDOWBAG
SRS-WINDOWBAG

Gasgeneratoren Windowbags

Demontierbarer Bereich des Daches
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Fortsetzung)

Befreiung (Fortsetzung)

HINWEIS:
Der Prius Plug-in Hybrid hat ein oranges Anschlusskabel, das
wéhrend dem Aufladen unter Spannung steht. Das
Ladeanschlusskabel verl&uft an der rechten Seitenwand.

Hebekissen
Rettungskrafte durfen Spreizer und Scheren oder Hebekissen
nicht direkt unter den Hochspannungskabeln, unter oder an der
Abgasanlage oder unter oder am Kraftstoffsystem ansetzen.

Umpositionieren von Lenkrad und Vordersitzen
Die Abbildungen zeigen die Bedienelemente des verstellbaren
Lenkrads und der Sitze.
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Ladeanschlusskabel

Ladeanschlusskabel

Manuelle VVordersitz-Bedienelemente

Elektrische VVordersitz-Bedienelemente
(Option)




Notfall- und RettungsmalRnahmen (Modell 2012 -
Fortsetzung)

Kopfstitz——/
Befreiung (Fortsetzung)
Ausbau der aktiven Kopfstutzen
Der Prius Plug-in Hybrid verfligt Giber aktive Kopfstltzen, die
sich in beiden Vordersitzriickenlennen befinden. Die aktiven
Kopfstiitzen sind mechanische, nicht pyrotechnische
Kopfstiitzen, die ausgelegt sind, Nackenverletzungen bei einem
Heckaufprall zu verringern.

Oberer Teil —n

Kabe1—;".:>

Unterer Teil —f-pb

Zum Ausbauen der Kopfstutzen sind keine speziellen Verfahren

notwendig. Die Entriegelungstaste driicken und anheben, um die Aktive Kopfstitzen vorn

Kopfstitze zu entfernen.

HINWEIS: @ Mirror Cross Section

Der Prius Plug-in Hybrid verfiigt als Option ber einen ===
automatisch abblendenden Elektrochrom-Riickspiegel. Der
Spiegel enthalt eine geringe Menge transparentes Gel, das
zwischen zwei Glasscheiben versiegelt ist und normalerweise
nicht austritt.

Sealed Electrochromic Coating

Automatisch abblendender Elektrochrom-Ruickspiegel
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Fahrzeugbrand

e Loschmittel
Wasser hat sich als geeignetes Loschmittel erwiesen.

e Erste Brandbekdmpfung
Bei der ersten Brandbekdmpfung einen aggressiven Schnellangriff
einsetzen.
Eindringen von Ldschwasser in Gewasser und Kanalisation
verhindern.
Einsatzteams der Feuerwehr kénnen einen Prius Plug-in Hybrid ggf.
erst dann erkennen, wenn der Brand niedergeschlagen wurde und
Nachldscharbeiten begonnen wurden.

e Fahrzeugbrand beim Aufladen
Beim Ldschen eines Fahrzeugbrands beim Aufladen kdnnen das
Fahrzeug und das Ladekabel in Kontakt mit Wasser kommen. Den
Strom zur Steckdose so bald wie mdglich ausschalten, bevor das
Ladekabel abgeklemmt wird. Das in Teil Befreiung auf Seite 62
enthaltene Abklemmverfahren fir das Ladekabel durchfiihren.

e Brand in der HV-Batterie
Sollte in der Lithium-lonen-Batterie ein Brand entstehen, miissen die
Einsatzkréfte einen Vollstrahl oder Wasserspriihnebel nutzen, um
einen Brand im Fahrzeug zu léschen, auBBer bei der HV-Batterie
selbst.

Wenn sie brennen gelassen werden, verbrennen die Lithium-lonen-
Batteriezellen des Prius Plug-in Hybrids schnell und werden zu einer
Kombination aus Aschen- und Metallkomponenten reduziert.

Offensive Brandbekdmpfung

Normalerweise ist eine Flutung der Lithium-lonen-HV-Batterie mit
viel Wasser aus sicherem Abstand eine wirksame Methode zur
Kontrolle des HV-Batteriebrands, indem die nebeneinanderliegenden
Lithium-lonen-Batteriezellen auf einen Punkt unter ihrer
Zindtemperatur gekihlt werden. Die Zellen, die bereits brennen,
brennen von selbst aus, wenn sie nicht durch das Wasser geldscht
werden.
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Die Flutung der HV-Batterie des Prius Plug-in Hybrid wird jedoch
durch die Konstruktion und Lage des Batteriegehduses nicht
empfohlen,

da der Notfallhelfer nicht wirklich sicher genligend Wasser durch die
vorhandenen Liftungséffnungen einbringen kann. Daher sollte der
Leiter des Notfallteams einfach warten, bis die HV-Batterie des Prius
Plug-in Hybrids ausgebrannt ist.

Defensive Brandbekampfung

Wird die Entscheidung getroffen, zur Brandbekampfung einen
defensiven Angriff einzusetzen, missen die Einsatzkrafte einen
Sicherheitsabstand herstellen und die Lithium-lonen-Batteriezellen
allein ausbrennen lassen. Wéhrend dieser defensiven
Brandbekédmpfung kdnnen die Einsatzkréfte einen Vollstrahl oder
Wassernebel verwenden, um vor einer Exposition zu schiitzen oder
den Rauchweg zu kontrollieren.

/N WARNUNG:

Das Brennen von Batterien kann Augen, Nase und Rachen reizen.
Um Verletzungen zu vermeiden, muss eine fir organische
Losemittel einschliellich umluftunabhéngiger Atemschutzgeréate
geeignete personliche Schutzausriistung getragen werden.

Die Batteriezellen sind in einem Metallgehduse gekapselt und nur
beschrankt zugénglich.

Um schwere Verletzungen oder Todesfolge durch starke
Verbrennungen oder Stromschlag zu verhindern, niemals die
Abdeckung der Hochvoltbatterie durchbrechen oder entfernen, und
zwar unter keinen Umstéanden, einschlieBlich wahrend eines
Brands.

Um schwere Verletzungen oder Tod zu verhindern, den
Netzstromkreis, der das Ladekabel speist, abschalten, bevor das
Kabel abgeklemmt wird, wenn die CCID oder das Ladekabel in
Wasser eingetaucht sind.




Notfall- und RettungsmaBnahmen (Modell 2012 - 5. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter der Kofferraumabdeckung und dem
Fortsetzun ) Fach im Kofferraum abklemmen, um versehentliches Neustarten
9 des Fahrzeugs zu verhindern.

Nachldscharbeiten

Verfahren 2

Wéhr_en_d der Nachlt')gchalfbeiten dgs Fahrzeug gegen Wegrolle_n sichern und 1. Die Motorhaube 6ffnen und die Abdeckung des Sicherungskastens
deaktivieren, wenn dies nicht bereits geschehen ist. Siehe Abbildungen ab entfernen.
Se_lte 61, 62 und 63. Die Apdeckqng der HV-Batterie darf niemals und unter 2. Die 1G2-Sicherung (20 A, gelb) im Motorraum-Sicherheitskasten
keinen Umstanden, auch nicht bei einem Brand, aufgebrochen oder entfernt entfernen, wie auf Seite 62 gezeigt. Ist die richtige Sicherung nicht
werden. Andernfalls knnen schwere elektrische Verbrennungen, feststellbar, alle Sicherungen im Sicherheitskasten entfernen.
Stromschlag oder schwerer Elektroschock die Folge sein. 3. Die 12-Volt-Hilfsbatterie unter der Kofferraumabdeckung und dem
Fach im Kofferraum abklemmen, um versehentliches Neustarten
e Fahrzeug gegen Wegrollen sichern des Fahrzeugs zu verhindern.
Réder verkeilen, und Feststellbremse (elektronische Parkbremse) HINWEIS:
betatigen. Vor dem Abklemmen der 12-Volt-Hilfsbatterie ggf. die Fenster 6ffnen,
Mit Stellungsschalter P Schaltstellung P(ark) einstellen. die Turen und den optionalen elektrisch verstellbaren Sitz entriegeln
und die Heckklappe 6ffnen. Sobald die 12-Volt-Hilfsbatterie
e Fahrzeug deaktivieren (Antrieb und Hochvoltsystem deaktivieren) abgeklemmt ist, funktionieren elektrisch betatigte Komponenten nicht
Diese Schritte zuerst durchfiihren, wenn das Ladekabel am mehr.
Fahrzeug angeschlossen ist.
1. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum A WARNUNG:
Abklemmen die Entriegelungstaste der Sperre an der Oberseite des e Das Hochspannungssystem einschlieRlich des Ladesystems kann bis zu
Steckers drticken und den Stecker vom Fahrzeug wegziehen 10 Minuten nach Abschaltung, Deaktivierung oder Ausschaltung des

2. Ladeanschlussdeckel und Ladeanschlussklappe schlieRen.

: Aufladens des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
3. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

schwere Verletzungen oder Todesfolge durch starke Verbrennungen
oder Stromschlag zu verhindern, das Beriihren, Schneiden oder
Trennen orangefarbener Hochspannungskabel oder anderer
Hochspannungsbauteile vermeiden.

e Das SRS-System kann bis zu 90 Sekunden nach Abschaltung oder
Deaktivierung des Fahrzeugs weiterhin unter Spannung stehen. Um
schwere Verletzungen oder Todesfolge durch versehentliches Auslésen
des SRS-Systems zu verhindern, einen Eingriff in die SRS-
Komponenten vermeiden.

Das Fahrzeug wird uber eines der folgenden zwei Verfahren
abgeschaltet und die Systeme HV, SRS, Aufladen und Klimaanlage
mit Fernbedienung werden deaktiviert.

Verfahren 1

1. Den Status der READY-Anzeigeleuchte im Kombiinstrument
bestatigen. Wenn die READY-Anzeige leuchtet, ist das Fahrzeug
eingeschaltet und betriebsbereit.

2. Das Fahrzeug durch einmaliges Driicken des Start/Stopp-Knopfes * Wenn keines der Deaktivierungsverfahren durchgefhrt werden kann,
abschalten. mit groBBer Vorsicht vorgehen, da es keine Gewahrleistung gibt, dass
3. Das Fahrzeug ist bereits abgeschaltet, wenn die Leuchten im das Hochvoltsystem, das SRS, das Aufladen oder die Klimaanlage mit
Kombiinstrument unbeleuchtet sind. Nicht den Start/Stopp-Knopf Fernbedienung deaktiviert sind.
driicken, da das Fahrzeug sonst starten kdnnte.
4. Ist der Schlussel greifbar, so ist er mindestens 5 m vom Fahrzeug Bergung der Lithium-lonen-HV-Batterie
entfernt zu halten. Die Reinigung der HV-Batterie kann durch die Einsatzkrafte zur

Fahrzeugbergung ohne weitere Sorge um Loschwasser oder Austritte von
Flussigkeiten erfolgen.
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Austritte von Flussigkeiten

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit den gleichen Betriebsstoffen wie andere
Toyota-Fahrzeuge ohne Hybridausstattung ausgeristet, mit Ausnahme des in
der HV-Batterie verwendeten Lithium-lonen-Elektrolyts. Der in den Lithium-
lonen-Batteriezellen verwendete Elektrolyt ist ein entflammbarer organischer
Elektrolyt. Der Elektrolyt wird von den Batteriezellenplatten absorbiert.
Selbst wenn die Batteriezellen zerdriickt werden oder gerissen sind, ist der
Austritt des flussigen Elektrolyts unwahrscheinlich. Jeglicher flissiger
Elektrolyt, der von einer Lithium-lonen-Batteriezelle austritt, verdampft
schnell.

/\ WARNUNG:

e Die Lithium-lonen-Batterie enthélt einen organischen Elektrolyt.
Nur eine geringe Menge kann aus den Batterien austreten und ggf.
Augen, Nase, Rachen und Haut reizen.

e Ein Kontakt mit dem vom Elektrolyt erzeugten Dampf kann die
Nase und den Rachen reizen.

e Um eine Verletzung durch Kontakt mit dem Elektrolyt oder Dampf
zu vermeiden, angemessene personliche Schutzausristung fir
organischen Elektrolyt einschlieBlich umluftunabhéngiger
Atemschutzgeréte bzw. Schutzmasken fir organische Gase tragen.

Fir einen Notfall dienen die Sicherheitsdatenblatter (SDB) der Herstellers der
Lithium-lonen-Batterie (Teilenummer G9280-47130).

e Ausgetretenen Lithium-lonen-Elektrolyt unter Verwendung der folgenden

persdnlichen Schutzausristung (PSA) handhaben:
Spritzschutz oder Schutzbrille; Klappvisiere sind bei
Elektrolytaustritten nicht zulassig.
Gummihandschuhe oder fir organische Losemittel geeignete
Handschuhe.
Fur organische Losemittel geeignete Schiirze.
Gummistiefel oder fir organische Losemittel geeignete Stiefel.
Schutzmaske flir organische Gase oder umluftunabhéngige
Atemschutzgerdte.
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e  Absorptionsmittel
Fur ein organisches Losemittel geeignetes Absorptionsmittel.

Erste Hilfe

Einsatzkréfte des Rettungsdienstes oder Ersthelfer vor Ort sind ggf. mit der
Exposition zu einem Lithium-lonen-Elektrolyt nicht vertraut, wenn sie einem
Verletzten Erste Hilfe leisten. Eine Exposition zum Elektrolyt ist
unwahrscheinlich, auler bei einer katastrophalen Kollision oder durch
unsachgeméle Handhabung. Bei einer Exposition die folgenden Richtlinien
anwenden.

e Personliche Schutzausriistung (PSA) tragen
Spritzschutz oder Schutzbrille; Klappvisiere sind bei
Elektrolytaustritten nicht zul&ssig.
Gummihandschuhe oder flr organische Ldsemittel geeignete
Handschuhe.
Fur organische Losemittel geeignete Schiirze.
Gummistiefel oder fur organische Losemittel geeignete Stiefel.
Schutzmaske fiir organische Gase oder umluftunabhéngige
Atemschutzgeréate

e Absorption (Aufnahme)
Eine grobe Entkontaminierung durch Entfernen verschmutzter
Kleidung und ordnungsgemaéler Entsorgung der Kleidungsstiicke
durchfihren.
Die betroffenen Kdérperstellen 20 Minuten lang mit Wasser spulen.
Verletzte zur néchstgelegenen Notaufnahme transportieren.

e Einatmen nicht unter Brandbedingungen
Ein Kontakt mit dem vom Elektrolyt erzeugten Dampf kann die Nase
und den Rachen reizen. Bei schweren Féllen, wie beispielsweise bei
engen Raumen, die Patienten in einen gut bellfteten Bereich bringen.
Verletzte zur néchstgelegenen Notaufnahme transportieren.

e Einatmen unter Brandbedingungen
Giftige Gase entstehen als Nebenprodukte der Verbrennung. Alle
Rettungskrafte in der kritischen Zone missen die ordnungsgeméRie
PSA zur Brandbekampfung tragen, einschliellich
umluftunabhéngiger Atemschutzgerate.
Einen Verletzten aus dem Gefahrenfeld an einen sicheren Ort
entfernen und Sauerstoff verabreichen.
Verletzte zur néchstgelegenen Notaufhahme transportieren.



Notfall- und RettungsmalRnahmen (Modell 2012 -
Fortsetzung)

Erste Hilfe (Fortsetzung)

e Verschlucken
Kein Erbrechen herbeifiihren, sofern nicht durch einen Arzt
angewiesen.
Tritt Erbrechen auf natiirliche Weise ein, Einatmung vermeiden.
Verletzte zur nachstgelegenen Notaufnahme transportieren.

Fahrzeug im Wasser

Sollte sich ein Hybridfahrzeug im Wasser befinden, besteht in der Regel keine
Gefahr, dass Hochspannung an der Karosserie anliegt, und es ist
berlihrungssicher.

Zugang zu Verletzten
Rettungskréafte konnen auf den Verletzten zugreifen und normale
Schritte zur Befreiung durchfiihren. Orangefarbene Hochvoltkabel
und Hochvoltbauteile diirfen niemals bertihrt, durchtrennt oder
gewaltsam gedffnet werden.

Bergung des Fahrzeugs
Sollte sich ein Hybridfahrzeug ganz oder teilweise in Wasser
befinden, kdnnen Einsatzkrafte ggf. nicht bestimmen, ob das
Fahrzeug automatisch deaktiviert worden ist. Der Prius Plug-in
Hybrid kann unter Beachtung der folgenden Empfehlungen
gehandhabt werden:

Diese Schritte zuerst durchfiihren, wenn das Ladekabel am

Fahrzeug angeschlossen ist (siehe Abbildungen auf Seite 62)

1. Den Netzstromkreis, der das Ladekabel mit Strom speist,
abschalten.

2. Den Stecker des Ladekabels vom Fahrzeug abklemmen. Zum
Abklemmen die Entriegelungstaste der Sperre an der Oberseite
des Steckers driicken und den Stecker vom Fahrzeug wegziehen

3. Die Ladeanschlussklappe schliel3en.

4. Den Stecker des Ladekabels von der Steckdose abziehen.

/N\ WARNUNG:
Um schwere Verletzungen oder Tod zu verhindern, den
Netzstromkreis, der das Ladekabel speist, abschalten, bevor das Kabel
abgeklemmt wird, wenn die CCID oder das Ladekabel in Wasser

eingetaucht sind.
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o

Das Fahrzeug aus dem Wasser bergen.

Das Wasser, wenn moglich, aus dem Fahrzeug ablaufen lassen.
7. Die Anweisungen ab Seite 61, 62 und 63 zum Sichern gegen
Wegrollen und Ausschalten befolgen.

IS

HINWEIS:
Wenn Bauteile des Parksystem (P) durch Eintauchen in Wasser
beschédigt sind, ist es ggf. nicht mdglich, von der Parkstellung (P) in
die Stellung Neutral (N) zu schalten. Wenn dies der Fall ist, das
Fahrzeug unbedingt so abschleppen, dass die VVorderrader den Boden
nicht berdhren.



Pannenhilfe (Modell 2012)

Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einem elektronischen Wéhlhebel und
einem Stellungsschalter P flir Parken ausgestattet. Ist die 12-Volt-
Hilfsbatterie entladen oder abgeklemmt, so kann das Fahrzeug nicht
gestartet und das Getriebe nicht aus der Park-Stellung (P) herausbewegt
werden. Bei entladener 12-Volt-Hilfsbatterie kann das Fahrzeug mit
einer Starthilfe gestartet und das Getriebe aus der P-Stellung
herausbewegt werden. Die meisten anderen Pannenhilfearbeiten
kdnnen wie bei herkdbmmlichen Toyota-Fahrzeugen gehandhabt
werden.

Abschleppen
Der Prius Plug-in Hybrid ist ein Fahrzeug mit VVorderradantrieb und muss mit

den Vorderrddern vom Boden abgehoben abgeschleppt werden.
Nichtbeachtung kann schwere Beschadigungen an den Bauteilen des Hybrid
Synergy Drive zur Folge haben.

o Das Fahrzeug kann aus der Parkstellung (P) durch Einschalten der
Ziindung (Zundung ein) und Betriebsbereitschaft (READY-Anzeige
leuchtet) in Neutralstellung (N) geschaltet werden. Zum Einlegen von
Neutral (N) muss der Wahlhebel ungeféhr 0,5 Sekunden lang in der
Stellung N gehalten werden.

o Istdie 12-Volt-Hilfshatterie entladen, so startet das Fahrzeug nicht und
das Getriebe kann nicht aus der P-Stellung herausbewegt werden. Es gibt
keine manuelle Umgehung, auler Starten des Fahrzeugs Gber
Starthilfekabel. Siehe dazu den Abschnitt Starthilfe auf Seite 75.

e Wenn ein Abschleppwagen nicht zur Verfligung steht, kann das Fahrzeug
in einem Notfall fur kurze Entfernungen bei niedrigen Geschwindigkeiten
(unter 30 km/h) Uber ein Drahtseil oder eine Kette gezogen werden, die an
der Notabschleppdse oder am hinteren Abschlepphaken befestigt werden.
Die Abschleppdse befindet sich mit den Werkzeugen unter dem Fahrersitz
des Fahrzeugs. Siehe dazu die Abbildung auf Seite 74.
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Pannenhilfe (Modell 2012 - Fortsetzung)

Elektrischer Heckklappendffner

Der Prius Plug-in Hybrid verfligt tber einen elektrischen Heckklappenoffner.
Bei einem Ausfall der 12-Volt-Versorgung kann die Heckklappe von
auBerhalb des Fahrzeugs nicht gedffnet werden.

Die elektrisch betétigte Heckklappe kann mit Hilfe der Notentriegelung wie in
der Abbildung gezeigt ge6ffnet werden.
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Pannenhilfe (Modell 2012 - Fortsetzung)

Reifenpannen-Notreparatursatz

Der Prius Plug-in Hybrid hat keinen Reservereifen. Stattdessen verfugt er
tber einen Reifenpannen-Notreparatursatz in der linken Riickwandwanne wie
in der Abbildung dargestellt. Wagenheber, Werkzeuge und Abschleppdse
befinden sich wie in der Abbildung dargestellt unter dem Fahrersitz.

se, Wagenheber und

Werkzeug 3\\(

Reifenpannen-
_~ Notreparatursatz

Reifenpannen-Notreparatursatz im Kofferraum




Pannenhilfe (Modell 2012 - Fortsetzung)

Starthilfe

Die 12-Volt-Hilfsbatterie kann (ber Starthilfekabel gestartet werden, wenn
das Fahrzeug nicht anspringt und die Anzeigen im Kombiinstrument schwach
leuchten oder ausgeschaltet sind, nachdem das Bremspedal betétigt und der
Start/Stopp-Knopf gedriickt wurde.

Die 12-Volt-Hilfsbatterie befindet sich im Kofferraum. Ist die 12-Volt-
Hilfsbatterie entladen, kann die Heckklappe nicht gedffnet werden.
Stattdessen kann das Fahrzeug durch Zugriff auf den abgesetzten Pluspol der
12-Volt-Hilfsbatterie im Motorraum-Sicherungskasten tiber Starthilfekabel
gestartet werden.

e Die Motorhaube 6ffnen, den Sicherungskastendeckel entfernen und die
Abdeckung des Pluspols 6ffnen.

e Das positive Starthilfekabel an den Pluspol anschlieRen.
e Das negative Starthilfekabel an eine feste Masseverbindung anschlie3en.

e Den Schliissel in die N&he des Fahrzeug-Innenraums bringen, das
Bremspedal betétigen und den Start/Stopp-Knopf driicken.

HINWEIS:

Wird der Schlussel vom Fahrzeug nicht erkannt, nachdem die
Zusatzbatterie angeschlossen wurde, die Fahrertiir bei ausgeschaltetem
Fahrzeug 6ffnen und schliel3en.

Ist die Schliisselbatterie leer, das Toyota-Emblem des Schliissels an den
Start/Stopp-Knopf driicken, um das Fahrzeug zu starten. Siehe die
Anleitung und Abbildungen auf Seite 48 fiir weitere Einzelheiten.

e Die Hochvolt-HV-Batterie kann nicht tber Starthilfekabel gestartet
werden.

Wegfahrsperre
Der Prius Plug-in Hybrid ist mit einer serienméRigen Wegfahrsperre

ausgestattet.

o Das Fahrzeug kann nur mit einem registrierten Schliissel gestartet werden.

-75-

Pluspol

Starthilfekabelverbindungen
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